Wyrok z dnia 14 maja 1997 r.
I UKN 110/97

Pojecie zatrudnienia "na parowych, spalinowych lub elektrycznych
pojazdach trakcyjnych", uprawniajgcego do liczenia kazdego petnego roku statej
pracy o takim charakterze na kolei jako 14 miesiecy zatrudnienia na kolei (art. 6
ust. 2 ustawy z dnia 28 kwietnia 1983 r. o zaopatrzeniu emerytalnym pracownikéw
kolejowych i ich rodzin, Dz.U. Nr 23, poz. 99 ze zm.) obejmuje jedynie zwykle
pojazdy trakcyjne, tzn. przystosowane do kursowania w pociggach na ogélnych
warunkach i przeznaczone do przewozu osé6b i przesytek.

Przewodniczgcy SSN: Andrzej Kijowski (sprawozdawca), Sedziowie SN:
Zbigniew Myszka, Maria Tyszel.

Sad Najwyzszy, po rozpoznaniu w dniu 14 maja 1997 r. sprawy z wniosku Piotra
F. przeciwko Centralnej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w W. o wysokos¢ renty
inwalidzkiej, na skutek kasacji wnioskodawcy od wyroku Sgdu Apelacyjnego-Sadu
Pracy i Ubezpieczen Spotecznych w Warszawie z dnia 14 stycznia 1997 r. [...]
oddalit kasacje.

Uzasadnienie

Centralna Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w W. decyzjg z dnia 29
kwietnia 1996 r. odmdwita Piotrowi F., urodzonemu 24 czerwca 1939 r. i pobierajgcemu
od dnia 6 lutego 1986 r. kolejowg rente inwalidzkg z ogdlnego stanu zdrowia,
podwyzszenia tej renty przez zastosowanie przelicznika 14 miesiecy za kazdy rok
zatrudnienia wnioskodawcy na stanowisku kierowcy lokomotywki spalinowej. W uza-
sadnieniu tej decyzji wskazano, ze wspomniane zatrudnienie nie miesci sie w zakresie
zastosowania art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 28 kwietnia 1983 r. o zaopatrzeniu eme-
rytalnym pracownikow kolejowych i ich rodzin (Dz. U. Nr 23, poz. 99 ze zm.). Przepis
ten stanowi bowiem, ze kazdy petny rok statego zatrudnienia na kolei na parowozie,
spalinowym lub elektrycznym pojezdzie trakcyjnym, w druzynach konduktorskich oraz
na stanowiskach manewrowych lub ustawiaczy liczy sie jako 14 miesiecy zatrudnienia
na kolei. Tymczasem lokomotywki sg traktowane jako pojazdy pomocnicze, przezna-
czone do prac manewrowych na stacjach, bocznicach itp. Kierowca lokomotywki nie
obstuguje zatem i nie moze obstugiwac pojazddw trakcyjnych, ktére w swietle "Prze-
pisow ruchu - R1" kursujg w pociggach przeznaczonych na ogoélnych warunkach do
przewozu 0sob i przesytek.

Odwotanie wnioskodawcy od powyzszej decyzji oddalit Sgd Wojewodzki-Sgd
Pracy i Ubezpieczen Spotecznych w Warszawie wyrokiem z dnia 15 pazdziernika 1996
r. [...] W motywach tego orzeczenia Sagd Wojewddzki wskazat, ze kwestie zwigzane z
klasyfikacjg pojazdow uzywanych na kolei regulujg wewnetrzne przepisy kolejowe, a
wedtug nich lokomotywka spalinowa jest pojazdem pomocniczym do prac
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manewrowych na stacjach, a nie pojazdem trakcyjnym kursujgcym w pociggach na
ogolnych warunkach.

Sad Apelacyjny-Sad Pracy i Ubezpieczenh Spotecznych w Warszawie oddalit
apelacje wnioskodawcy wyrokiem z dnia 14 stycznia 1997 r. [...] podtrzymujgc stano-
wisko Sgdu pierwszej instancji. Sgd Apelacyjny powotat sie ponadto na pismo Naczel-
nego Zarzadu Taboru Kolei Centralnej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w W.
przedtozone na rozprawie apelacyjnej. Z pisma tego wynika, ze kierowca lokomotywki
spalinowej nie obstuguje i nie moze obstugiwaé pojazddéw trakcyjnych. Lokomotywka
spalinowa, czyli lokomotywa matej mocy do 150 KM (110 kW), nie moze kursowa¢ w
pociggach na ogoélnych warunkach i dlatego nalezy jg traktowac jako pojazd
pomocniczy. Powyzsze wyjasnienie jest zgodne z § 6 pkt 2 "Przepiséw ruchu - R1",
dotgczonych w ksigzkowej formie do akt sprawy.

Kasacje od tego wyroku wniosta w dniu 19 lutego 1997 r. petnomocnik wnios-
kodawcy, zarzucajgc btedng wyktadnie oraz niewlasciwe zastosowanie przepisu art. 6
ust. 2 ustawy o zaopatrzeniu emerytalnym pracownikow kolejowych i domagajgc sie na
tej podstawie zmiany zaskarzonego wyroku i orzeczenia, ze wnioskodawca spetnia
przestanki do zastosowania powotanego przepisu. W uzasadnieniu skargi kasacyjnej
wskazano, ze kwestia, czy dany pojazd nalezy do taboru kolejowego, czy tez jest
pojazdem pomocniczym zostata jednoznacznie rozstrzygnieta zarzgdzeniem Ministra
Komunikacji Nr 83 z dnia 6 czerwca 1970 r. w sprawie zatwierdzenia "Przepiséw ruchu
na kolejach normalnotorowych uzytku publicznego" R1. W$rod pojazdéw
pomocniczych, enumeratywnie wymienionych w § 6 pkt 3 zarzgdzenia nie ma
lokomotywy, czy lokomotywki spalinowej. Natomiast kategoria pojazdow trakcyjnych,
wyodrebniona w § 6 pkt 2 zarzadzenia, obejmuje expressis verbis miedzy innymi
lokomotywy spalinowe. To samo wynika rowniez z zatgczonej do akt sprawy Instrukcji o
sposobie wypetniania i trybie postepowania z podstawowymi dokumentami w zakresie
pracy pojazddéw i druzyn trakcyjnych na kolejach normalnotorowych, wydanej w 1986 r.
przez Centralny Osrodek Informatyki Komunikac;ji.

Wnoszgca kasacje podkresla, ze wnioskodawca nie rozumiat zadawanego mu
przez Sady obu instancji pytania: "czy jezdzit na pojazdach trakcyjnych?". Odpowiedzi
wnioskodawcy przeczy tresc jego pism procesowych, w ktérych twierdzi wprost, ze
pracowat na pojazdach trakcyjnych w rozumieniu powotywanych wyzej przepiséw.
Potwierdzenie tego przekonania orzeczeniem sgdowym miatoby dla wnioskodawcy nie
tylko doniostos¢ materialng, ale rowniez prestizowg, gdyz pracodawca chce dzi$
obnizy¢ range funkcji petnionej przez zainteresowanego niemal przez cate zawodowe
zycie.

Sad Najwyzszy zwazyt, co nastepuje:

Kasacja jest dopuszczalna, chociaz okazuje sie bezzasadna. W odniesieniu do
pierwszej kwestii trzeba podkresli¢, ze niniejszy spor nie nalezy do kategorii spraw o
Swiadczenie, a wiec dopuszczalnos¢ kasacji nie podlega ograniczeniu ze wzgledu na
wartos¢ przedmiotu zaskarzenia (art. 393 pkt 1 KPC). Wnioskodawca jest oczywiscie
zainteresowany przede wszystkim podwyzszeniem wysokos$ci pobieranej renty
inwalidzkiej w drodze poddania jego zatrudnienia na stanowisku kierowcy lokomotywki
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spalinowej w okresie od 1 sierpnia 1969 r. do 30 listopada 1980 r. przeliczeniu w
proporcji 14 miesiecy za kazdy rok pracy, ale taka ewentualnosc zalezy od uprzedniego
rozstrzygniecia kwestii o charakterze prawnym. Kwestia ta, a wiec i sprawa zasadnosci
kasacji, sprowadza sie bowiem do wyktadni przepisu art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 28
kwietnia 1983 r. o zaopatrzeniu emerytalnym pracownikoéw kolejowych i ich rodzin (Dz.
U. Nr 23, poz. 99 ze zm.), a w szczegdlnosci do okreslenia zakresu jego zastosowania.

Powotany przepis stanowi, ze jako 14 miesiecy zatrudnienia na kolei liczy sie
kazdy petny rok statego zatrudnienia na kolei miedzy innymi "na parowozie, spalinowym
lub elektrycznym pojezdzie trakcyjnym". Cytowane sformutowanie sugeruje, jakoby
parowdz nie byt pojazdem trakcyjnym, chociaz wedtug Wtadystawa Kopalinskiego
(Stownik wyrazow obcych i zwrotow obcojezycznych, Warszawa 1994, s. 517) "trakcja",
to rodzaj sity pociggowej pojazdu na szynach (zwtaszcza lokomotywy), zalezny od na-
pedu (trakcja parowa, elektryczna, spalinowa). Wynika stgd, ze cytowany zwrot usta-
wowy obejmuje "parowe, spalinowe lub elektryczne pojazdy trakcyjne", a wiec tylko
niektére kolejowe pojazdy szynowe. Dalszego podziatu takich pojazdow dokonuje
zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 83 z dnia 6 czerwca 1970 r. w sprawie zatwier-
dzenia "Przepisow ruchu na kolejach normalnotorowych uzytku publicznego” R 1.
Przepisy ruchu, opublikowane przez Ministerstwo Komunikacji w wydaniu ksigzkowym
(ostatnio w 1988 r.), stanowig w § 6 pkt 1, ze kolejowe pojazdy szynowe dzielg sie na
tabor kolejowy (zwykty i specjalny) oraz pojazdy pomocnicze. Tabor zwykty tworzg
pojazdy szynowe przystosowane do kursowania w pociggach na ogélnych warunkach i
przystosowane do przewozenia 0séb i przesytek. Do taboru zwyktego nalezg pojazdy
trakcyjne (m.in. lokomotywy parowe, elektryczne, spalinowe i akumulatorowe) oraz
tabor wagonowy (wagony osobowe i towarowe). Natomiast tabor specjalny stanowig
pojazdy, ktérych budowa zezwala na kursowanie w pociggach pod pewnymi
warunkami, jak miejsce ustawienia i szybkos¢ jazdy, a ktére sg przeznaczone do prac
budowlano-remontowych, ratunkowych i innych. Do pojazdéw pomocniczych nalezg z
kolei pojazdy szynowe, ktorych budowa nie zezwala na wtgczenie do sktadu pociggdw.
Sg to: maszyny budowlane na kotach, ciggniki, drezyny, rowery i wozki robocze (§ 6 pkt
3 Przepiséw ruchu).

Przepisy ruchu, wydane na podstawie upowaznienia z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia
2 grudnia 1960 r. o kolejach (jednolity tekst: Dz. U. z 1989 r. Nr 52, poz. 310 ze zm.),
pochodzg z 1970 r., a wiec z okresu poprzedzajgcego uchwalenie obowigzujgcej dzis
ustawy o zaopatrzeniu emerytalnym pracownikow kolejowych. Nalezy zatem zaktadac,
ze pojecie pojazdu trakcyjnego zostato w art. 6 ust. 2 tej ustawy uzyte w zgodzie z
postanowieniami Przepiséw ruchu, a wiec jako synonim jednostki zwyktego taboru
kolejowego, przystosowanej do kursowania w pociggach na ogoélnych warunkach oraz
przeznaczonej do przewozenia 0sob i przesytek. Innymi stowy, ustawowe pojecie
pojazdu trakcyjnego nie obejmuje pojazdow taboru specjalnego i pojazdow
pomocniczych. Za restryktywng interpretacjg wspomnianego pojecia przemawia tez cel
ustawowej regulacji, polegajacy na emerytalno-rentowym uprzywilejowaniu pracy na
kolei zwigzanej ze szczegolnym wysitkiem psychicznym i odpowiedzialnoscig za
bezpieczenstwo przewozonych oséb lub mienia. Taki charakter ma niewatpliwie praca
maszynistow lokomotyw kursujgcych w pociggach na ogdélnych warunkach. Stopien
ucigzliwosci ich pracy w niewielkim tylko stopniu daje sie poréwnywaé z prowadzeniem
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pojazdow taboru specjalnego, a zwtaszcza pojazdow pomocniczych, w tym tzw.
lokomotywek spalinowych. To ostatnie pojecie nie wystepuje wprawdzie w Przepisach
ruchu, ale funkcjonuje w kolejowej praktyce i wigze sie z wyodrebnieniem lokomotyw
matej mocy, tj. do 150 KM (110kW) i przeznaczonych do prac manewrowych na
stacjach, bocznicach, sktadnicach, magazynach itp. Tak rozumiane lokomotywki
spalinowe nie mogg kursowac w pociggach na ogoélnych warunkach, co wedtug
kryterium podziatu kolejowych pojazdow szynowych, przyjetego w § 6 Przepiséw ruchu,
kwalifikuje je do pojazdéw pomocniczych. Pojazdy te w § 6 pkt 3 zdanie 2 Przepiséw
ruchu wymienia sie co prawda w sposob sugerujgcy enumeratywnosc¢ tego wyliczenia
("sq to:..."), ale jest to wniosek watpliwy o tyle, o ile w § 6 pkt 3 zdanie 1 wskazano
réwnoczesnie ogoélne kryterium wyodrebniania pojazdéw pomocniczych, {j. ich
"niewtgczalnos¢" do sktadu pociggdéw. Gdyby jednak - za twierdzeniem skargi ka-
sacyjnej - przyja¢ wyczerpujacy charakter wyliczenia pojazdéw pomocniczych, to wow-
czas nalezatoby uzna¢, ze lokomotywka spalinowa jest rodzajem ciggnika, wyraznie
wymienionego w § 6 pkt 3 zdanie 2 Przepisow ruchu. W takiej kwalifikacji charakteru
lokomotywki spalinowej nie sposob dopatrywacé sie deprecjonowania wieloletniej pracy
wykonywanej przez wnioskodawce. Zatrudnianie kierowcéw lokomotywek spalinowych
jest bowiem dla prawidtowego funkcjonowania kolei réwnie potrzebna, jak praca
maszynistow zwyktych pojazdow trakcyjnych, co nie oznacza jednak, ze ma takg samg
range i zastuguje na identyczne traktowanie w sferze uprawnieh emerytalno-rentowych.

Z wyzej wskazanych wzgledéw Sad Najwyzszy na podstawie art. 393" KPC
orzekt jak w sentencji.




