Wyrok z dnia 27 stycznia 2004 r., Il CK 389/02

Nie mozna wymagacé od spedytora, aby przy kazdej przesytce
przeznaczonej do przewozu sprawdzal, czy profesjonalny przewoznik

zastosowal wtasciwy srodek transportu.

Sedzia SN Henryk Pietrzkowski (przewodniczgcy, sprawozdawca)
Sedzia SN Teresa Bielska-Sobkowicz
Sedzia SN Mirostawa Wysocka

Sad Najwyzszy w sprawie z powddztwa Ryszarda O. przeciwko "C.H.S.
Spedytorzy Miedzynarodowi", spotce z 0.0. w S. o zaptate 89 087 z, po
rozpoznaniu na rozprawie w Izbie Cywilnej w dniu 27 stycznia 2004 r. kasacji strony
pozwanej od wyroku Sgdu Apelacyjnego w Poznaniu z dnia 14 marca 2002 r.

uchylit zaskarzony wyrok i przekazat sprawe Sgdowi Apelacyjnemu w
Poznaniu do ponownego rozpoznania i rozstrzygniecia o kosztach postepowania

kasacyjnego.

Uzasadnienie

Sad Apelacyjny w Poznaniu wyrokiem z dnia 14 marca 2002 r. oddalit apelacje
pozwanego od wyroku Sgdu Okregowego w Szczecinie z dnia 29 marca 2001 r., na
podstawie ktérego zasgdzona zostata od pozwanego, jako spedytora, na rzecz
powoda kwota 89 087 zt z odsetkami tytutem odszkodowania za szkode powstatg w
przesytce towarow, przewozonej przez wybranego przez pozwanego przewoznika.
Wedtug dokonanych ustalen, powdd byt odbiorcg lakieréw, ktore zwykle wysytane
byly przez szwedzkiego producenta do S. Tam skltadowane byly w magazynach
celnych strony pozwanej do chwili ich odbioru przez powoda, ktéry wtasnym
transportem przewozit je do C.

W dniu 10 grudnia 1996 r. pozwany przyjgt do swojego magazynu przesytke
lakierow przeznaczonych dla powoda, na podstawie miedzynarodowego listu

przewozowego, w ktérym szwedzki nadawca jako odbiorce przesytki wskazat



powoda, majgcego siedzibe w C., i przyjat na siebie koszty przesyiki do S. Wobec
tego, ze w tym czasie temperatura nie przekraczata 5° C, a powod nie dysponowat
Srodkiem transportu zapewniajgcym przewiezienie lakierow w bezpiecznej
temperaturze powyzej 5° C, powdd w telefonicznej rozmowie z pracownicg strony
pozwanej uzgodnit, ze pozwany zleci przewoz przesytki przewoznikowi ,S.” sp. z
0.0., z ktérym strone pozwang tgczyta stata umowa w zakresie przewozow
krajowych. Na podstawie zlecenia wystawionego przez strone pozwang, w ktorym
zaznaczono temperature przewozu + 5° C, lakiery przewozone byty przez
przewoznika ,S.” w dniach 20-24 grudnia 1996 r. samochodem nie zapewniajgcym
przewozu w temperaturze co najmniej 5° C., co spowodowato zmarzniecie lakierow.
Powdd dokonat odprawy celnej w S.S., uiszczajgc z tego tytutu ponad 20 000 zt,
jednak odméwit odebrania przesytki, gdyz zamarzniete lakiery staty sie
bezwartosciowe i nieprzydatne do prowadzonej przez niego produkcji mebli. Strona
pozwana w fakturze wystanej do powoda zazgdata zaptaty za czynnosci spedycyjne
i przewozowe, ktérg po zgtoszeniu przez powoda zgdan odszkodowawczych
anulowata.

Majgc na wzgledzie te ustalenia Sgd Apelacyjny uznat, ze zlecenie przewozu
profesjonalnemu przewoznikowi nie zwalnia pozwanego od odpowiedzialnosci za
szkode powstatg w przesytce, pozwany bowiem nie wykonat wtasnego obowigzku
starannego dziatania, wynikajgcego z umowy spedycji. Zamieszczenie w liscie
przewozowym wzmianki ,towar wrazliwy na mréz, temp. przewozu + 5° C” nie
stanowito wystarczajgcego dziatania. Zdaniem Sgdu Apelacyjnego, pozwany
powinien sprawdzi¢, czy wybrany przez przewoznika srodek transportu spetnia
wymagania prawidtowej realizacji przewozu. Skoro tego nie uczynit, to — jak
podkreslit Sgd Apelacyjny — ,bezprzedmiotowy jest zarzut naruszenia przepisow art.
4741799 k.c. oraz przepisdéw prawa przewozowego”.

Kasacja pozwanego oparta zostata na podstawie naruszenia przepiséw
postepowania — art. 233, 299, 302 § 1 i art. 328 § 2 k.p.c., a takze przepiséw prawa
materialnego — art. 6, 58, 65 w zwigzku z art. 95 § 2, art. 471, 799 w zwigzku z art.
474 k.c. przez btedng wyktadnie i zastosowanie oraz art. 545 § 2 k.c. przez
niezastosowanie, a ponadto art. 53 ust. 4 w zwigzku z art. 75 ust. 3 pkt 2b ustawy z
dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (jedn. tekst: Dz.U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601 ze zm.) w zwigzku z art. 362 i 545 k.c., a takze art. 1 ust. 1, art. 4 w

zwigzku z art. 6 ust. 1d i ust. 2b Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu



drogowego towaréw (CMR) sporzgdzonej w Genewie dnia 19 maja 1956 r. (Dz.U. z
1962 r. Nr 49, poz. 238) — przez niezastosowanie. Skarzgcy wnosit o uchylenie
zaskarzonego wyroku i przekazanie sprawy ,wtasciwemu sgdowi” do ponownego
rozpoznania.

Sad Najwyzszy zwazyt, co nastepuje: (...)

Zaakceptowana przez Sad Apelacyjny ocena dowodow przeprowadzona
przez Sad Okregowy w zakresie dotyczgcym dowodow z dokumentéw nie budzi
zastrzezen. Wbrew twierdzeniom skarzgcego, miejscem wydania przesytki na
podstawie miedzynarodowego listu przewozowego byt S. Wpisana w tym liscie
miejscowos¢ C. oznaczata siedzibe (adres) powoda, dla ktérego przesytka byta
przeznaczona. Z niezakwestionowanych ustalen wynika, ze powdd zwykle odbierat
przesyiki od swego kontrahenta szwedzkiego wtasnie w S. Nie uczynit tego
wyjatkowo w grudniu 1996 r. ze wzgledu na niskg temperature i brak wiasciwego
Srodka transportu, zapewniajgcego przewoz lakierow w temperaturze co najmnie;j
+ 5° C. Twierdzenie skarzgcego, ze przewoz powinien zosta¢ dokonany do C. na
podstawie miedzynarodowego listu przewozowego wystawionego przez nadawce
szwedzkiego oraz wyprowadzone z tego twierdzenia zarzuty naruszenia przepisow
Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu towarow (CMR), sg
bezzasadne.

Skarzacy jednak nie bez racji zarzucit, ze Sad Apelacyjny nie dokonat
wszechstronnej oceny dowoddw na okolicznosci, ktore stanowity podstawe oceny,
ze ,pozwany powinien sprawdzié, czy ,S.” uzyt wtasciwego srodka transportowego”.
Pozostaje to w zwigzku z trafnym zarzutem naruszenia art. 799 k.c. przez btedng
wyktadnie i w konsekwenciji niewlasciwe zastosowanie.

Uznajgc kasacje w tej czesci za usprawiedliwiong podnies¢ nalezy, ze
spedytor z istoty petnionej funkcji moze postugiwaé sie przy wykonywaniu swoich
obowigzkdéw innymi osobami. Za ich dziatania i zaniechania ponosi
odpowiedzialnos¢ na podstawie art. 474 k.c. tak jak za wtasne dziatanie lub
zaniechanie. Wyjatek w tym zakresie dotyczy przewoznikow i dalszych spedytorow,
ktérymi spedytor postuguije sie przy wykonywaniu zlecenia. Stanowi o tym art. 799
k.c., zgodnie z ktérym za dziatania i zaniechania przewoznikéw i dalszych
spedytorow spedytor takze ponosi odpowiedzialno$¢, ale ogranicza sie ona do winy
w wyborze (culpa in eligendo). Jesli ustalone zostato, Zze strony tgczyta umowa, na

podstawie ktérej powdd zlecit stronie pozwanej dokonanie przewozu przesyiki, a



zatem przy wykonywaniu zlecenia pozwany postugiwat sie przewoznikiem, to
odpowiedzialnos¢ strony pozwanej powinna by¢ oceniona wytgcznie na podstawie
art. 799 k.c., a nie — jak to uczynit Sagd Apelacyjny — art. 474 i 799 k.c.

Wina w wyborze w rozumieniu art. 799 k.c. moze polegac¢ np. na postuzeniu
sie przewoznikiem niezapewniajgcym nalezytego wykonania powierzonej mu
czynnos$ci. Sgd Apelacyjny wprawdzie trafnie wywiodt, ze okolicznos¢, iz spedytor
powierzyt wykonanie czynnosci osobie, ktéra w zakresie swej dziatalnosci trudni sie
przewozem, nie zwalnia spedytora od odpowiedzialnosci, ale nie objgt swg oceng
wszystkich — ustalonych w sprawie — okolicznosci, ktére mogtyby doprowadzi¢ do
wniosku, ze pozwany, powierzajgc przewoz wtasnie firmie ,S.”, wykazat brak winy w
wyborze. Stwierdzenie Sgdu, stanowigce uzasadnienie rozstrzygniecia przyjetego w
zaskarzonym wyroku, ze ,pozwany nie wykonat wtasnego obowigzku starannosci,
wynikajgcego z umowy spedycji zawartej przez strony” jest niewystarczajgce, a
przede wszystkim nie wyjasnia, dlaczego Sad uznat, iz strona pozwana nie
wykazata braku swej winy.

Nie budzi watpliwosci, ze odpowiedzialnos¢ spedytora, rozpatrywana na
podstawie art. 799 k.c., opiera sie na domniemaniu winy w wyborze, a zatem ciezar
udowodnienia braku tej winy i zachowania nalezytej starannos$ci przy wyborze
spoczywa na spedytorze (art. 6 k.c.). Nie wystarczy zatem zbadac¢ tylko obowigzki
,wynikajgce z umowy spedycji zawartej przez strony”, ale takze, a nawet przede
wszystkim okolicznosci, ktorymi kierowat sie spedytor przy wyborze przewoznika.
Sama okolicznosc, ze wybdr padt na przewoznika profesjonalnego — jak juz
podkreslono — nie jest rbwnoznaczne z brakiem winy w wyborze. W sprawie
przeprowadzone jednak zostaty na wniosek strony pozwanej dowody na
okolicznosci, ktére mogg stanowi¢ podstawe do oceny odpowiedzialnosci
spedytora. Firma ,S.” nagrodzona zostata jako ,Firma Transportowa Roku 19977,
nalezato wiec rozwazyc¢ i ocenic¢, czy i ewentualnie jakie znaczenie okolicznos¢ ta
miata dla oceny przestanki ,winy w wyborze”.

Przy ocenie winy w wyborze nie mozna wymagac od spedytora, aby przy
kazdej przesytce przeznaczonej do przewozu sprawdzat, czy profesjonalny
przewoznik zastosowat wtasciwy srodek transportu. Spedytor powinien jednak —
nawet gdy dokonuje wyboru przewoznika profesjonalnego — mie¢ pewnosc, ze
przewoznik swiadczy ustugi na wysokim poziomie, zapewniajacym bezpieczenstwo

przesyiki. Nalezyta starannos¢ spedytora w rozumieniu art. 355 k.c. jest



zachowana, jezeli wykaze, ze powierzyt okreslone ustugi przewozowe
przewoznikowi, ktérego profesjonalizm i poziom Swiadczonych ustug budzit
zaufanie. Zaufanie spedytora oparte musi by¢ na jego wiedzy dotyczgcej poziomu
ustug swiadczonych przez wybranego przewoznika. Powstaje pytanie, czy w czasie
bezposrednio poprzedzajgcym rok, w ktérym firma przewozowa ,S.” uzyskata tak
wysokg pozycje na rynku przewozowym, strona pozwana miata obowigzek
sprawdzania, czy firma ,S.” dysponuje taborem samochodowym odpowiednim do
przewozu przesyiki, zleconego przez powoda. Przeprowadzone dowody z zeznan
Swiadkéw, ktorzy wypowiadali sie na okoliczno$¢ posiadania lub wynajmowania
przez firme ,S.” samochoddw typu ,izoterma”, pominiete zostaty przez Sad
Apelacyjny.

Przyjmujgc odpowiedzialnos¢ strony pozwanej, Sgdy obu instancji odwotaty
sie do pogladu wyrazonego w orzeczeniu Gtéwnej Komisji Arbitrazowej z dnia 24
kwietnia 1972 r., BO-10510/70 (OSPIiKA 1973, nr 5, poz. 102), zgodnie z ktérym
spedytor nie moze by¢ zwolniony od odpowiedzialnosci za przewoznika, choéby nie
ponosit winy w jego wyborze, jezeli powierzyt przesytke przewoznikowi wbrew
Zleceniu spedycyjnemu. Odwotywanie sie do tego, notabene trafnego, stanowiska
bytoby uzasadnione, gdyby Sad Apelacyjny uznat, Zze strona powodowa nie ponosi
winy w wyborze, a powierzenie przesyiki nastgpito wbrew zleceniu spedycyjnemu.
Ustalenia i oceny Sgdu Apelacyjnego sg wrecz odwrotne. Z ustalen nie wynika, aby
przesytka powierzona zostata wbrew zleceniu, a ponadto Sad uznat, ze strona
pozwana ponosi wine w wyborze. Poglgd wyrazony w cytowanym orzeczeniu jest
wiec nieprzydatny w rozpoznawanej sprawie i nie mogt stanowi¢ argumentu dla
przyjetego rozstrzygniecia.

Powotanie w kasacji przepisow Prawa przewozowego (art. 53 ust. 4 w zwigzku
z art. 75 ust. 3 pkt 2b) jest skutkiem przyjecia hipotetycznego stanu faktycznego, a
nie ustaleh dokonanych w sprawie, ktére nie zostaty skutecznie zakwestionowane.
Zarzut naruszenia tych przepiséw oceni¢ zatem nalezato jako nieuzasadniony. Z
kolei twierdzenie skarzgcego o naruszeniu art. 545 i 362 k.c. oceni¢ nalezato w
kategoriach nieporozumienia, skoro przedmiotem procesu nie byto roszczenie z
umowy sprzedazy.

Z przytoczonych wzgleddw, uznajgc zarzuty naruszenia art. 233 § 1 w zwigzku

z art. 391 § 1 k.p.c. oraz art. 7991474 k.c. za usprawiedliwione, Sgd Najwyzszy



orzekt, jak w sentenciji (art. 393'%i 108 § 2 w zwigzku z art. 391 § 1 i art. 393
k.p.c.).



