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WYROK
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 24 czerwca 2014 r.
Sad Najwyzszy w sktadzie:

SSN Jan Gérowski (przewodniczacy, sprawozdawca)
SSN Marta Romanska
SSN Hubert Wrzeszcz

Protokolant Justyna Kosinska

w sprawie z powodztwa N. R. z siedzibg w D., Irlandia

przeciwko PKP [...] S A.wW.

o zaptate,

po rozpoznaniu na rozprawie w Izbie Cywilnej w dniu 24 czerwca 2014 r.,
skargi kasacyjnej strony powodowe;j

od wyroku Sgdu Apelacyjnego

z dnia 24 stycznia 2013 r.,

oddala skarge kasacyjng i zasgdza od powoddki na rzecz
pozwanej kwote 5400 (pie¢ tysiecy czterysta) ziotych tytutem
kosztow postepowania kasacyjnego.



UZASADNIENIE

Powddka N. R. z siedzibg w D. (Irlandia) wystgpita przeciwko PKP [...] S.A.
w W. o zasgdzenie na jej rzecz: kwoty 70 680,00 euro wraz z odsetkami
ustawowymi od dnia 17 maja 2010 r., kwoty 73 036,00 euro wraz z odsetkami
ustawowymi od dnia 20 czerwca 2010 r., kwoty 70 680,00 euro wraz z odsetkami
ustawowymi od dnia 20 lipca 2010 r., kwoty 73 036,00 euro wraz z odsetkami
ustawowymi od dnia 10 sierpnia 2010 r., kwoty 73 036,00 euro wraz z odsetkami
ustawowymi od dnia 20 wrzesnia 2010 r., kwoty 70 680,00 euro wraz z odsetkami
ustawowymi od dnia 23 pazdziernika 2010 r., kwoty 16 651,56 euro wraz z
odsetkami ustawowymi od dnia wniesienia pozwu, oraz kwoty 447 640,00 euro

wraz z odsetkami ustawowymi od dnia wymagalnosci.

Wyrokiem z dnia 15 listopada 2011 r. Sgd Okregowy w W. uwzglednit
powddztwo do kwoty 16 651,56 euro wraz z ustawowymi odsetkami za okres od
dnia 15 listopada 2010 r. do dnia zaptaty tj. w zakresie naleznosci odsetkowych
uznanych przez pozwang Spotke i w tej czesci wyrokowi nadat rygor
natychmiastowej wykonalnosci. W pozostatym zakresie powddztwo oddalit
i zasgdzit od powddki na rzecz pozwanej kwote 5 042,00 zt tytutem zwrotu kosztéw

procesu.

Ustalit, ze w dniu 20 czerwca 2008 r. N. R. z siedzibg w D. (Irlandia) oraz
PKP [...] SA z siedzibg w W. zawarly umowe najmu 124 sztuk wagondow
towarowych Sgs, na okres 2 lat liczonych od daty przekazania pozwanej ostatniego
wagonu, co miato miejsce w dniu 10 marca 2009 r. Wynajmowane przez PKP [...]
SA w W. wagony, miaty by¢ przeznaczone do przewozu tadunkow zaréwno w
komunikacji krajowej, jak i miedzynarodowej. W umowie przewidziano takze (pkt.
1.7 umowy), ze PKP [...], stanie sie uzytkownikiem pojazddw i po zarejestrowaniu
ich w Polsce umiesci na nich na wlasny koszt odpowiednie oznaczenia wraz z
numerem inwentarzowym, oraz dokona takze na wtasny koszt - w porozumieniu
z wynajmujgcym — odpowiednich wpiséw w krajowym rejestrze pojazddow.
Dokumentem niezbednym do uzyskania numerow inwentarzowych, a tym samym

rejestracji wagonow przez Urzad Transportu Kolejowego jest sSwiadectwo



dopuszczenia typu pojazdow. Spoétka irlandzka jako wynajmujgcy zobowigzata sie
do dostarczenia pozwanej PKP [...] $wiadectwa dopuszczenia typu pojazdu oraz
dokumentu potwierdzajgcego wykonanie ostatniej naprawy okresowej badz

potwierdzajgcego odbidr po budowie (§ 1 pkt 5 umowy).

W wykonaniu obowigzku dostarczenia dokumentow N. poczgtkowo
przekazato PKP [...] kopie dwodch zaswiadczen (dotyczgcych 119 wagondéw
wystawionych przez Niemiecki Federalny Urzad Kolejnictwa (E. B. - ,EBA")
w B., po$wiadczajgcych dopuszczenie do eksploatacji wagonéw w transporcie
miedzynarodowym warunkowo. W dniu 17 lipca 2008 r., N., w odpowiedzi na e-mail
K. B. z PKP [...] z dnia 16 lipca 2008 r., przestato certyfikaty EBA dotyczgce 5
wagondéw nieobjetych wczesniejszymi dokumentami. Powodka przekazata tez PKP
[...] dokumenty potwierdzajgce wykonanie ostatniej naprawy okresowej wagondw,
o ktorej mowa w § 1 ust. 5 umowy. Zatgcznik nr 1 do umowy stron, potwierdza date
ostatniej naprawy okresowej, w odniesieniu do pierwszych 48 wagonéw. Po
zakonczeniu przeglagdow okresowych pozostatych 76 wagonow, do PKP [...]

zostaty przekazane dokumenty WIS potwierdzajgce ich dokonanie.

W dniu 6 sierpnia 2009 r. w siedzibie PKP [...] miato miejsce spotkanie
Z udziatem przedstawicieli powddki J. W. i Y. B. Na spotkaniu PKP [...], powotujgc
sie na trudng sytuacje ekonomiczng zaproponowato wprowadzenie korzystnych dla
siebie zmian do umowy polegajgcych na zawieszeniu ptatnosci czynszu w zamian
za wydtuzenie okresu obowigzywania umowy. Pie¢ dni po spotkaniu zakonczonym
ustaleniami, ze N. rozwazy propozycje zmian do umowy, powddka otrzymata pismo
od S. T. z PKP [...], w ktorym wezwano jg do uzupetnienia dokumentow
niezbednych do dokonania rejestraciji, tj. Swiadectwa eksploatacji typu pojazdu oraz
dokumentu potwierdzajgcego wykonanie ostatniej naprawy okresowej, badz
potwierdzajgcego odbiér po budowie. Termin na wywigzanie sie ze wskazanego
zobowigzania zostat wyznaczony na dzien 31 sierpnia 2009 r. W pisemne;j
odpowiedzi z dnia 26 sierpnia 2009 r., N. podniosto, ze interpretacja umowy przez
PKP [...] jest nieprawidtowa i Spotka wypetnita wszystkie swoje zobowigzania,
a tgczaca strony umowa nie przewidywata dostarczenia ,polskiego swiadectwa z
UTK" (Urzad Transportu Kolejowego) i zaproponowata kolejne spotkanie. List ten

pozostat bez odpowiedzi.



Dalej Sad ustalit, ze powodowa Spoétka aktywnie uczestniczyta za
posrednictwem G. Fabryki Wagonéw w procesie rejestracji wagondéw w Polsce
przez Urzad Transportu Kolejowego. Nie byta jednak w stanie dostarczy¢ tych
dokumentow wtym samym czasie, co przekazanie samych wagonow,

gdyz procedura badawcza przedtuzata sie.

W zwigzku z niedochowaniem terminu do uzupetnienia dokumentacii
wagonoéw, PKP [...] pismem z dnia 23 grudnia 2009 r. ponownie wezwato powodke
do dostarczenia spornych dokumentéw, wyjasniajgc zasadnos$¢ i cel takiego
dziatania z odwotaniem sie do pkt 1.7 umowy oraz wyznaczyto w tym celu
dodatkowy termin do ich przedtozenia do dnia 10 stycznia 2010 r. pod rygorem
skutkdéw prawnych zawartych w art. 491 k.c. Kolejnym pismem z dnia 15 stycznia
2010 r. PKP [...] poinformowato N., ze powstrzymuje sie z zaptatg czynszu najmu
do czasu spetnienia przez powddke obowigzku uzupetnienia brakujgcych

dokumentow.

Odrzucajgc zadanie pozwanej, N. w pisSmie z dnia 22 stycznia 2010 r.
podniosto, ze jako Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
przekazane zostaty w dniu 17 lipca 2008 r. Swiadectwa EBA (E. B.), zas jako
dokument potwierdzajgcy date ostatniego przeglagdu okresowego przekazany zostat
Aneks nr 3 do umowy (z pézniejszej korespondencji wynikato jednak, ze chodzi tu o
aneks nr 1) oraz protokét odbioru, w ktérym w pkt 12 widnieje data inspekcji
przeprowadzonej wspolnie przez strony. W pismie z dnia 31 marca 2010 r. PKP [...]

ztozyto oswiadczenie o odstgpieniu od umowy ze skutkiem natychmiastowym.

Pismem z dnia 2 lipca 2010 r. powodka wezwata pozwang do zaptaty
z tytutu czynszu najmu kwot stwierdzonych fakturami: 70 680,- euro z terminem
ptatnosci 18 maja 2010 r., 73 036,- euro z terminem ptatnosci 19 czerwca 2010 r.,
70 680,- euro z terminem ptatnosci 19 lipca 2010 r., 73.036, - euro z terminem
ptatnosci 9 sierpnia 2010 r., 73.036, - euro z terminem pfatnosci 19 wrzesnia
2010 ., 70 680, - euro z terminem ptatnosci 22 pazdziernika 2010 r., 73 036 - euro
z terminem ptatnosci 19 listopada 2010 r., 70 680 - euro z terminem pfatnosci
19 grudnia 2010 r., 73 036,- euro z terminem ptatnosci 16 stycznia 2011 r. i 73 036,
- euro z terminem pfatnosci 24 lutego 2011 r.



W odpowiedzi doreczonej petnomocnikowi N. w dniu 29 lipca 2010 r. PKP
[...] odméwito zaptaty tych naleznosci. W dniach 13 i 25 pazdziernika 2010 r. N.
wystosowato do pozwanej wezwania do dobrowolnej zaptaty. W dniu 8 listopada
2010 r. pozwana uregulowata naleznosci objete fakturami nr 200039, 200092 i
200179 bez odsetek za opdznienie, skutkujgce uregulowaniem w dniu 8 listopada
2010 r. naleznosci z faktur VAT nr [...].

W rozwazaniach Sgd Okregowy wskazat, ze Zrodtem sporu miedzy stronami
jest interpretacja zapisu § 1 pkt. 5 umowy, stanowigcego, ze ,wynajmujgcy
oswiadcza, iz wagony bedace przedmiotem najmu spetniajg wymogi Ogdlnej
Umowy o Uzytkowaniu Wagonéw Towarowych AW oraz dostarczy Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu, jak rowniez dokument potwierdzajgcy
wykonanie ostatniej naprawy okresowej badz potwierdzajgcy odbidr po budowie
w oryginale ittumaczeniu". Dokonujgc jego wykladni na podstawie art. 65 k.c.
odwotat sie do orzeczenia Sadu Najwyzszego z dnia 5 marca 2010 r., IV CSK
382/09 (LEX nr 85258). Podkreslit, ze dla ustalenia znaczenia o$wiadczenia woli
istotnym jest sens wynikajgcy z regut jezykowych, przy czym, przede wszystkim
nalezy uwzgledni¢ zasady, zwroty i zwyczaje jezykowe uzywane w srodowisku, do
ktérego nalezg strony, a dopiero potem ogolne reguty jezykowe. Wskazat,
ze nie mozna przyjg¢, takiego znaczenia interpretowanego zwrotu, ktéry
pozostawatby w sprzeczno$ci z pozostatymi sktadnikami wypowiedzi. Za istotny dla
nalezytej wyktadni umowy, uznat fakt miejsca jej zawarcia i wykonania kontraktu.
Podkreslit, ze skoro umowa miata mieC skutki na terytorium Polski, to terminologia
winna by¢ zgodna i byta z ustawodawstwem obowigzujgcym w Polsce. Wskazat,
ze okredlenie obowigzku powoda dostarczenia $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego literalnie odpowiada polskim regulacjom
prawa. Problematyka tych swiadectw uregulowana jest w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie Swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli iurzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz.U. Nr 103, poz. 1090 ze zm.).

Sad pierwszej instancji uznat, ze zamiarem stron zapisanym w umowie byto
doprowadzenie do zarejestrowania wagonéw w Polsce, co wynika z § 1 pkt 7

umowy, gdzie mowa jest zarbwno o czynnosci zarejestrowania, rejestrze pojazdéw,



przyznaniu numerow inwentarzowych, a do tego byty konieczne sporne dokumenty
jako zatgczniki wniosku. Jego zdaniem, skoro celem umowy byto umozliwienie
wynajmujgcemu petnego korzystania z wynajmowanych wagonow zaréwno na
terytorium polski jak i w komunikacji miedzynarodowej, to wagony miaty sie legalnie

poruszac bez ograniczen terytorialnych - a wobec tych brakow nie mogty.

Sad Okregowy nie podzielit stanowiska powodowej Spotki, ze przedmiotowe
wagony zostaty dopuszczone do ruchu, o czym swiadczy¢ mialy przekazane
pozwanemu dokumenty wystawione przez Niemiecki Federalny Urzad Kolejnictwa
(E. B. - ,EBA") w B., poswiadczajgce dopuszczenie do eksploatacji wagonéw
w transporcie miedzynarodowym. Wedtug oceny Sadu, twierdzenie to jest
sprzeczne z dokumentem zatgczonym do EBA przez Federalny Urzad Kolei, w
ktorym jest adnotacja, iz ,warunkiem uczestnictwa w ruchu kolejowym jest wazne
zezwolenie na oddanie do eksploatacji”. Tym samym wedtug jego oceny, wagonom
przydzielono numery warunkowo, a tym warunkiem byto zezwolenie na oddanie do

eksploataciji.

Podniést, ze powazna modernizacja wydzierzawionych wagonéw w Polsce
w zaktadach w G., wskazywata na konieczno$¢ przediozenia dokumentaciji
dotyczacej przebiegu i modernizacji. Wedle bowiem art. 23 ust. 2b ustawy z dnia
28 marca 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (jedn. tekst: Dz.U. z 2007 r.
Nr16, poz. 94 ze zm., dalej: ,u.tk.”) Prezes UTK wydaje przewoznikowi
kolejowemu zinnego panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego po przedstawieniu zestawu
dokumentacji technicznej zawierajgcej miedzy innymi Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia wydanego w innym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej wraz z dokumentacjg zawierajgca
przebieg eksploatacji i utrzymania oraz modernizacji pojazdow kolejowych,

w przypadku gdy modernizacja nastgpita po uzyskaniu swiadectwa zezwolenia.

Gdyby wiec powddka bedac przewoznikiem zamierzata eksploatowaé
wagony w Polsce musiatby przedtozy¢ do urzedu dokumentacje dotyczacy
przebiegu eksploatacji i modernizacji. Skoro za§ w umowie strony postanowity, ze

pozwana dokona rejestracji pojazdow, to PKP [...] musiato dysponowa¢ kompletem



niezbednych do tego dokumentéw, tj. swiadectwem dopuszczenia do eksploatacii
typu pojazdu kolejowego, wydawanym przez Prezesa UTK; dokumentem
potwierdzajgcym zgodnos¢ wnioskowanych wagonoéw z typem, na ktérym wydano
Swiadectwo dopuszczenia o eksploatacji typu pojazdu kolejowego (w przypadku
gdy swiadectwo typu przewiduje taki warunek); decyzje Prezesa UTK zezwalajgcg
na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego (pojazdu) w przypadku
wagonow nowobudowanych i modernizowanych, w petni zgodnych z TSI. Zwrdcit
uwage na to, ze te wymagania potwierdzit w piSmie z dnia 9 listopada 2010 r.
Urzad Transportu Kolejowego Departament Nadzoru Eksploatacyjnego
i Bezpieczehstwa Ruchu w odpowiedzi na zapytanie PKP [...] z dnia 6 pazdziernika
2011 r.

Wedtug Sgdu Okregowego, o tym, ze powodka dokfadnie wiedziata jakie
obowigzki wynikajg z § 1 pkt. 5 umowy swiadczg pisma: J. W. z 15 grudnia 2009 r.
informujgce pozwanego o stanie podjetych dziatan w celu uzyskania $wiadectwa
typu, a takze pismo prezesa D. M. z dnia 26 sierpnia 2009 r. przyznajace, ze powod
wspétpracuje z zakladem GFW G. w celu uzyskania zgdanych swiadectw. Skoro
wiec powodka nie przekazata pozwanej Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdu, jak réwniez dokumentu potwierdzajgcego wykonanie ostatniej
naprawy okresowej bgdz potwierdzajgcego odbiér po budowie, to tym samym PKP
[...] miato prawo odstgpi¢ od umowy na podstawie art. 491 § 1 k.c. - co uczynito
sktadajgc oswiadczenie w pismie z dnia 31 marca 2010 r. W rezultacie po tej dacie,
powodce juz sie nie nalezat czynsz najmu i z tego wzgledu zgdanie pozwu w tej
czedci nie byto zasadne. Wskazujgc, na zapis § 8 pkt. 3 umowy, Sgd Okregowy
odrzucit tez argumentacje powoddki, ze przez ponad roczng akceptacje przez
pozwang dostarczonych jej dokumentéw per facta condudentia doszio do

uzgodnien, ze dostarczone dokumenty sg dokumentami wystarczajgcymi pozwanej.

Whniesiong przez powoddke apelacje, Sad Apelacyjny wyrokiem z dnia 24
stycznia 2013 r. oddalit. Uznat za prawidtowe ustalenia faktyczne dokonane przez
Sad Okregowy i przyjat je za wilasne. Nawigzujgc do brzmienia umowy, celu,
okolicznosci jej zawarcia i uwzgledniajgc profesjonalizm stron, za chybiony uznat
zarzut naruszenia art. 65 § 2 k.c. Podnidst, ze zadaniem procesu wyktadni jest

odtworzenie znaczenia jakie obie strony nadawaty sktadanemu o$wiadczeniu woli



W momencie jego wyrazania (subiektywny wzorzec wyktadni). Wskazat, ze
unormowanie to wprost zaleca, aby badanie nie ograniczato sie do analizy
dostownego brzmienia umowy, lecz musi objg¢ wszystkie okolicznosci
umozliwiajgce ocene, jaka byta rzeczywista wola umawiajgcych sie kontrahentéw.
Dopiero gdyby sie okazato, ze nie da sie stwierdzi¢, jak strony rozumiaty sporne
postanowienia umowy w chwili jej zawarcia, sad winien ustali¢ ich znaczenie
wedlug wzorca obiektywnego, przy czym powinien bra¢ pod uwage nie tylko
postanowienie spornego fragmentu umowy, lecz réwniez uwzglednia¢ inne
zwigzane z nim postanowienia interpretowanej czynnosci prawnej, a takze kontekst

faktyczny, w ktérym projekt umowy uzgodniono i w jakim jg zawierano.

Podniost, ze przez zawarcie umowy strony zamierzaty stworzy¢ PKP [...] SA
mozliwos¢ przewozu tadunkéw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej. W tym
celu przewidziaty szereg czynnosci, ktére miaty zrealizowac, dajgc temu wyraz
wprost w tresci kontraktu. Wskazujgc na zakres uprawnien i ograniczen stron, ktére
niosta ze sobg umowa zastrzegty, ze wszelkie zmiany i uzupetnienia wymagajg
dwustronnego nie tylko uzgodnienia, ale i podpisania w formie aneksu, pod
rygorem niewaznosci. Brak zatem aneksu odnoszgcego sie do § 1 punkt 5
kontraktu czynito zasadnym wniosek, ze nie doszto przez ponad roczng akceptacje
przez PKP [...] dokumentoéw dostarczonych przez powoda, w sposéb per facta
concludentia do uzgodnien, iz dostarczcone dokumenty sg dokumentami

wystarczajgcymi stronie pozwanej, skoro odbiegaty one od ustalen kontraktu.

Podzielajgc poglad, ze odpowiedzialnos¢ z tytutu rekojmi uzupetnia ogolne
zasady odpowiedzialnosci, nie wytgczyt zastosowania art. 491 k.c. do ustalonego
stanu faktycznego. Zauwazylt, ze skutki odpowiedzialnosci z tytutu rekojmi zalezg
od doniostosci wady, co nie znajduje wprost powtdrzenia na gruncie unormowania
zawartego w art. 491 k.c. Nie mozna wiec wykluczy¢ dopuszczalnosci odstgpienia
od umowy najmu, jezeli spetnione sg przestanki ustawowego odstgpienia od tej
umowy wzajemnej. Wskazat, ze odpadt zasadniczy argument podnoszony
przeciwko dopuszczalnosci zastosowania instytucji odstgpienia, jako formy
przedwczesnego zakonczenia umowy najmu, w postaci interesu wynajmujgcego,
ktdrego naruszenia dopatrywano sie w zakonczeniu stosunku najmu ze skutkiem ex

tunc, skoro ta kwestia zostata przesgdzona w doktrynie ijudykaturze, poprzez



dopuszczenie skutku ex nunc dla zakonczenia zobowigzan trwatych (wyrok Sgdu
Najwyzszego z dnia 15 maja 2007 r., V CSK 30/07, OSNC 2008, nr 6, poz. 66).

Brak ze strony powodki nalezytej starannosci (art. 472 k.c.) w wykonaniu
obowigzkéw wynikajgcych z § 1 pkt 5 umowy, przesgdzat w ocenie tego Sadu
0 zasadnosci przedwczesnego zakonczenia wspotpracy przez strone pozwang,
przy przestrzeganiu wymagan okreslonych w przepisu art. 491 k.c. Podkreslit, ze
zwloka uzasadniajgca jednostronne odstgpienie odnosita sie do wykonania
zobowigzania z umowy wzajemnej, co nie jest tozsame ze zobowigzaniem
wzajemnym, jako swiadczeniem gtdwnym. Wyrdznikiem tego zobowigzania, a tym
samym uzasadnieniem dla odstgpienia od umowy z powodu jego niedopetnienia,
byta jego istotno$¢, bezsporna przy sSwiadczeniu gtdbwnym, a domniemana przy
Swiadczeniu ubocznym. Konsekwencjg przyjecia, ze strony umowy ustalajgc jej
tres¢C mogg swobodnie okresla¢ nie tylko swiadczenia gtéwne, ale tez uboczne
(art. 3531 k.c.), jest zatozenie, iz kazde z nich jest dla nich wazne. Przy ustaleniu
przedmiotowego kryterium odwotat sie do istoty kontraktu i oczekiwan stron.
Jakkolwiek sam fakt wprowadzenia do tresci kontraktu okreslonego postanowienia
kreujgcego prawo lub obowigzek strony wskazuje na jego znaczenie, to dla
okreslenia skutkow zwtoki dtuznika w jego wykonaniu wydzwiek majg oczekiwania

strony dotknietej naruszeniem.

Wyrazit zapatrywanie, ze w okolicznosciach sprawy trafnie Sgd Okregowy
ocenit istotnos¢ obowigzku strony powodowej, co do doreczenia powoddce
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu oraz dokumentow
potwierdzajgcych wykonanie ostatniej naprawy okresowej badz potwierdzajgcych
odbidr po budowie. Ich brak stanowit o niewykonaniu przez powddke zobowigzania,
ktérego realizacji PKP [...] S.A. miato prawo oczekiwa¢. W kontrakcie pozwana
zagwarantowata sobie, Zze wagony bedgce przedmiotem umowy wykorzystane
bedg przez najemce do przewozu fadunkéw w komunikacji krajowej
i miedzynarodowej (§ 6) i na wtasny koszt, ale w porozumieniu z wynajmujgcym,
dokona odpowiednich wpisow w krajowym rejestrze pojazddéw. Zmiana w numerach
inwentarzowych miata by¢ widoczna w opisach wagonodw, ktore na koniec okresu
najmu miaty by¢ zwrécone wynajmujgcemu, po uprzednim ich usunieciu (§ 7).

Brak dokumentéow opisanych w § 1 pkt 5 umowy czynit nieskutecznymi starania
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0 dokonanie stosownych wpiséw. O istotnosci naruszenia umowy swiadczy zatem
niemoznos¢ osiggniecia celu gospodarczego umowy zatozona przez PKP [...] S.A.

w dacie jej podpisania.

To, kiedy ten cel umowy miat zostaé osiggniety przez pozwanego nie
warunkuje wprost skutecznosci odstgpienia od umowy w oparciu o art. 491 k.c.
Z punktu widzenia wierzyciela nie kazde bowiem sSwiadczenie musi by¢
zrealizowane niezwiocznie po podpisaniu umowy. Ze wzgledow sobie wiadomych
moze on uczyni¢ okreslone swiadczenia terminowymi, inne nie. Zastrzezenie
w umowie z dnia 20 czerwca 2008 r., ze wynajmujgcy ,dostarczy" przedmiotowe
dokumenty, bez okreslenia terminu, pozwala wnioskowa¢ o akceptacji przez
pozwang braku tych dokumentéw w chwili podpisania kontaktu. Niemniej jednak,
natozenie takiego obowigzku na powddke swiadczy o jego istotnosci i wskazuje na
potrzebe konkretyzacji terminu przez wyznaczenie termin dodatkowego
warunkujgcego skutecznosc odstgpienia. Wezwanie powoda przez PKP [...] SA do
wykonania zobowigzania w zakreslonym terminie przeksztatcito dotychczasowe
zobowigzanie bezterminowe w zobowigzanie terminowe (art. 455 k.c.). Z kolei
bezskuteczny uptyw terminu zakreslonego pismem z dnia 11 sierpnia 2009 r. dawat
podstawe pozwanej do wyznaczenia powodowej Spétce terminu dodatkowego do

wykonania zobowigzania z zagrozeniem odstgpienia od umowy.

Sad Apelacyjny nie podzielit tez zarzutu co do btednej wykfadni umowy
w zakresie dostarczenia dokumentéw, jak i w zakresie obowigzkéw stron
wynikajgcych z umowy. Wnioskowanie Sgdu Okregowego w tym zakresie uznat za
prawidtowe. Oderwanie brzmienia umowy od okolicznosci jej podpisania, miejsca
i celu, nie jest uzasadnione w sSwietle art. 65 k.c. Fakt obecnosci przedstawicieli
stron w G. Fabryce Wagonéw potwierdza poglad o wiedzy powddki co do
znaczenia zgdanego $wiadectwa, jako dokumentu potwierdzajgcego jakosc
produktu i jego odréznienia od certyfikatu EBA.

W ocenie tego Sadu, profesjonalizm stron, tak jak i przedmiot kontraktu,
przemawiajg za brakiem podstaw dla nadania wyrazeniom 2z umowy,
w szczegolnosci jej § 1 pkt 5 innego znaczenia, anizeli wynikajgcego z jezykowego

ich brzmienia. Okreslenia te nawigzujg bowiem nie tylko do przepisow prawa
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krajowego, ale réwniez do ustawodawstwa krajow Unii wyrazajgcego dagzenie do
skutecznego potfgczenia systeméw informowania i komunikowania réznych
zarzadcoéw infrastruktury oraz przedsiebiorstw kolejowych. Wskazat, ze juz w 2008 r.
panstwa cztonkowskie UE zostaty zobowigzane do implementacji przepiséw
zwigzanych z interoperacyjnoscig kolei. Polska, analogicznie jak pozostate kraje
WE, zobowigzana byta do dnia 19 lipca 2010 r. wdrozy¢ nowe zasady
interoperacyjnosci zawarte w skonsolidowanej dyrektywie 2008/57/WE. Z dniem
28 stycznia 2012 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 wrzesnia 2011 r. o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 230, poz. 1372), dokonujgca transpozyciji
do polskiego porzadku prawnego miedzy innymi Dyrektywy 57, co potwierdza tylko,
ze warunki dopuszczenia pojazdu do eksploatacji majg zasadnicze znaczenie

w transporcie kolejowym.

W rezultacie nie podzielit stanowiska powodowej Spotki, ze mimo dziatania
na rynku europejskim w dziedzinie transportu kolejowego, nie miata swiadomosci
co do braku tozsamosci miedzy pojeciem zaswiadczenia z EBA, a Swiadectwem
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu, skoro ostatnie z poje¢ stanowi

i stanowito trzon regulacji prawnej w Polsce.

Sad Apelacyjny zwrécit tez uwage, ze Federalny Urzad Kolei decyzjg z dnia
2 sierpnia 2007 r., odnoszgc sie do wniosku powoda o zmiane danych 622
pojazdow  w krajowym rejestrze  pojazddéw, nadat im alfanumeryczne
kody identyfikacyjne w krajowym rejestrze pojazdéw (europejski numer pojazdu),
polecajgc ich umieszczenie na pojezdzie w sposéb zlecony przez zaktad TSI.
Jednoczesnie w adnotacji UWAGA: zawarto stwierdzenie, iz warunkiem
uczestnictwa w ruchu kolejowym jest wazne zezwolenie na oddanie do eksploatacji.
Zaznaczyt, ze w materiale dowodowym brak jest dokumentéw spetniajgcych
to wymaganie, a w pismie z dnia 9 kwietnia 2010 r. powddka wskazata jedynie na
fakt zarejestrowania wagonéw w Niemczech, nie odnoszgc sie do kwestii

zezwolenia na oddanie ich do eksploatacji.

Za niezasadny uznat zarzut, ze o przedmiotowym zakresie dokumentéw
objetych umowa, a wymaganych do rejestracji Sgd wnioskowat w oparciu o pismo
pozwanej do Urzedu Transportu Kolejowego wystane juz po dacie ztozenia
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oswiadczenia o odstgpieniu od umowy. Niemoznosc¢ rejestracji to fakt wywiedziony
przez Sad z analizy obowigzujgcych przepisow, ktorych potwierdzeniem byta tresc
tego pisma. Ziozony do akt sprawy fragment Ogdlnej Umowy o uzytkowaniu
wagonéw towarowych (AW) z dnia 01 lipca 2006 r., do ktorej nawigzuje rowniez
umowa stron, po stronie dysponenta wskazuje dbatos¢ o dopuszczenie techniczne,
tj. przeprowadzenie procedury przez kompetentne komorki krajowe dla kolejowego

producenta, aby miat zezwolenie do ruchu.

Skoro wagony przekazane przez powodke miaty kod interoperacyjnosci
w postaci pary cyfr 37, to jego zmiana na ,31", dajgca mozliwos¢ eksploataciji
wagonow w komunikacji miedzynarodowej wymagata wniosku do Prezesa Urzedu
Transportu popartego szeregiem dokumentow, w tym sSwiadectwem dopuszczenia
do eksploatacji. Jego ztozenie nie powinno nastrecza¢ trudnosci, skoro zgodnie
z art 23.2b u.t.k. w brzmieniu obowigzujgcym od dnia 1 lutego 2007 r. do dnia
27 stycznia 2012 r. pojazdy kolejowe nalezgce do zagranicznych przewoznikéw
kolejowych dopuszczato sie do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
jezeli zostaty dopuszczone do eksploatacji w komunikacji miedzynarodowej w kraju
ich wiascicieli oraz gdy spetniaty warunki techniczne okreslone w przepisach

wydanych na podstawie art. 20 u.t.k.

Od wyroku Sadu Apelacyjnego skarge kasacyjng wywiodta powddka
opierajac jg na obu podstawach kasacyjnych; w ramach obrazy prawa materialnego

zarzucita naruszenie:

art. 65 § 1 i 2 k.c. przez jego niewtasciwe zastosowanie polegajgce na uznaniu,
ze na podstawie § 1 ust. 5 umowy z dnia 20 czerwca 2008 roku nr CETW-06/2008
powédka byta zobowigzana dostarczy¢ PKP [...] S.A. polskie $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane przez Prezesa
U.T.K. pomimo tego, ze taki obowigzek nie wynikat z tresci umowy ustalonej na

podstawie jej wyktadni z uwzglednieniem dyrektyw wskazanych w tym przepisie,

art. 491 § 1 k.c. przez jego btedng wyktadnie, polegajgcg na przyjeciu,
ze z przepisu tego wynika domniemanie, iz $wiadczenie uboczne z umowy
wzajemnej jest Swiadczeniem istotnym, ktorego zawinione niewykonanie przez

jedng ze stron uprawnia drugg strone do odstgpienia od umowy wzajemnej na
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podstawie tego przepisu oraz, ze ustawowe prawo do odstgpienia od umowy
wzajemnej powstaje w razie zwtoki w spetnieniu Swiadczenia istotnego, a dla oceny
istotnosci swiadczenia z umowy wzajemnej decydujgce znaczenie ma oczekiwanie

strony dotknietej naruszeniem obowigzku wynikajgcego z umowy wzajemnej;

art. 491 § 1 k.c. przez jego niewtasciwe zastosowanie, tj. pomimo tego,
ze opoOznienie w dostarczeniu polskiego swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii
typu pojazdu kolejowego nie bylo zawinione, a zatem powoddka nie pozostawata
w zwtoce, a nadto mimo, ze dodatkowy termin 18 dni na jego dostarczenie
zakreslony pismem z dnia 23 grudnia 2009 r. nie byt terminem odpowiednim

W rozumieniu tego przepisu;

art. 23 ust. 1i 2 u.t.k.,, w brzmieniu obowigzujagcym do dnia 27 stycznia 2012 r.,
przez jego btedng wykfadnie polegajgcg na przyjeciu, ze dla eksploatowania przez
polskiego przewoznika w transporcie kolejowym na terytorium Polski wagonow
nalezgcych do zagranicznych przewoznikow, dopuszczonych do eksploataciji
winnym Panstwie Czionkowskim, wymagane jest dodatkowo uzyskanie
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydanego

przez Prezesa UTK,

naruszenie art. 23 ust. 1 i 2 u.tk. w zw. z zatgcznikiem P.6 do decyzji Komisji
Europejskiej nr 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji
technicznej dla interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy"
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (,decyzja TSI") przez ich
btedng wyktadnie, polegajgcg na przyjeciu, ze mozliwos¢ eksploatacji wagonow
przez polskiego przewoznika narodowego w komunikacji miedzynarodowe;j
uzalezniona jest od posiadania przez wagony numerdéw inwentarzowych

rozpoczynajgcych sie od cyfr ,31",

art. 5 k.c. poprzez jego niezastosowanie, pomimo ze odstgpienie przez Pozwanego
od umowy z powotaniem sie na niedostarczenie polskiego Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydanego przez Prezesa

UTK byto sprzeczne z zasadami wspotzycia spotecznego.

Powodka powotata sie takze na obraze przepiséw postepowania, ktore miato
istotny wptyw na wynik sprawy, tj. art. 328 § 2 k.p.c. wzw. z art. 391 § 1 k.p.c. oraz
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art. 378 § 1 k.p.c,, polegajgcego na nierozpoznaniu wszystkich zarzutow
apelacyjnych. Whniosta o uchylenie zaskarzonego wyroku Sgdu Apelacyjnego
w catosci i przekazanie sprawy do ponownego rozpoznania temu Sagdowi

I rozstrzygniecie o kosztach postepowania wedtug norm przepisanych.
Sad Najwyzszy zwazyt, co nastepuje:

Skarga kasacyjna podlega rozpoznaniu w granicach zaskarzenia oraz
w granicach jej podstaw, niemiej w tym zakresie Sgd Najwyzszy bierze z urzedu
pod rozwage niewaznos¢ postepowania (art. 39813 § 1 k.p.c.). Z unormowania
tego wynika, ze skarzgcy nie musi takiego zarzutu podnosi¢, a gdy zwroéci nawet
uwage w skardze kasacyjnej na tej rangi uchybienie, to nie jest zobowigzany
wykazywac, czy i jaki wptyw wywarto ono na wynik sprawy, gdyz nie ma to
znaczenia (por. wyroki Sgdu Najwyzszego z dnia 21 listopada 1997 r., | CKN
825/97, OCNC 1998, nr 5, poz. 81 i z dnia 22 maja 1997 r., Il CKN 70/97
niepublikowany). Na wstepie nalezato wiec zauwazy¢, ze w sprawie niewatpliwie
wystepowata jurysdykcja sgadu polskiego, oraz do oceny zasadnosci powodztwa
miato zastosowanie prawo polskie. Zgodnie bowiem z § 8 pkt 5 umowy strony
wyrazity jednoznacznie wole aby w ewentualnych sporach, w przypadku
nieosiggniecia porozumienia, siedziba pozwanej wskazywata wigzgcy tekst umowy
(umowe sporzgdzono w jezyku polskim oraz angielskim), obowigzujgce przepisy

prawa i sad wiasciwy dla rozstrzygniecia sporu.

W judykaturze trafnie zwrécono uwage, ze uzasadnienie wyroku - okreslane
w tresci normatywnej w art. 324 § 1 k.p.c. jako zasadnicze powody rozstrzygniecia
powstaje juz w czasie narady. Sporzgdzenie uzasadnienia na pi$mie (art. 328 § 1
k.p.c.) oraz jego podpisanie (art. 330 k.p.c.) sg wprawdzie czynnosciami
nastepczymi, ale stanowigcymi tylko utrwalenie motywoéw uzgodnionych w toku
narady. Innymi stowy, stanowi ono intelektualne i prawne podtoze decyzji sgdowej,
a istnieje juz w chwili jej podejmowania, aby nastepnie - przez jej spisanie
podlega¢ ujawnieniu iformalnoprawnej materializacji, stajgc sie w ten sposoéb
aktem jurysdykcyjnym (por. uzasadnienie uchwaty sktadu siedmiu sedzidw Sgdu
Najwyzszego z dnia 24 maja 2012 r., lll CZP 77/11, OSNC 2012, nr 11, poz. 123 i
postanowienie Sgdu Najwyzszego z dnia 22 maja 2013 r., Il CSK 293/12, OSNCP
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2013, nr 12, poz. 148). Z tego juz wzgledu uchybienie przez sad drugiej instancji
tresci art. 328 § 2 w zw. z art. 391 § 1 k.p.c. przez sporzgdzenie uzasadnienia nie
odpowiadajgcego wymaganiom, jakie stawia wymieniony przepis, moze wyjgtkowo
wypetniaC podstawe kasacyjng przewidziang w art. 3983 § 1 pkt 2 k.p.c. (por. np.
wyrok Sgdu Najwyzszego z dnia 5 wrzesnia 2012 r., IV CSK 76/12, LEX
nr 1229815).

W orzecznictwie utrwalony jest jednak poglad, ze obraza art. 328 § 2 k.p.c.
w zw. z art. 391 § 1 k.p.c. moze stanowi¢ uzasadniong podstawe skargi kasacyjnej
wtedy, gdy uzasadnienie zaskarzonego wyroku nie zawiera wszystkich koniecznych
elementéw, badz zawiera tak kardynalne braki, ktére uniemozliwiajg kontrole
kasacyjng (por. np. orzeczenia Sgdu Najwyzszego z dnia 8 pazdziernika 1997 r.,
| CKN 312/97, z 19 lutego 2002 r., IV CKN 718/00, z dnia 18 marca 2003 r., IV CKN
11862/00, z dnia 20 lutego 2003 r., | CKN 65/01, z dnia 22 maja 2003 r., Il CKN
121/01, niepublikowane i z dnia 10 listopada 1998 r., Il CKN 792/98,OSNC 1999,
nr 4, poz. 83).

Doda¢ nalezy, ze artykut 328 § 2 k.p.c. ma odpowiednie zastosowanie
w postepowaniu apelacyjnym przez odestanie zawarte w art. 391 § 1 k.p.c. Zakres
tego zastosowania zalezy od rodzaju wydanego orzeczenia, oraz od czynnosci
procesowych podjetych przez sad odwotawczy, wynikajgcych 2z zarzutow
apelacyjnych, limitowanych granicami kognicji sadu drugiej instancji. Jezeli sgd
odwotawczy, oddala apelacje i orzeka na podstawie materiatu zgromadzonego
w postepowaniu w pierwszej instancji nie musi powtarza¢ dokonanych ustalen,
gdyz moze wtedy stwierdzi¢, ze przyjmuje je za wiasne, oraz wystarczy wéwczas
wskazanie, jako podstawy orzeczenia art. 385 k.p.c. (por. np. orzeczenia Sadu
Najwyzszego z dnia 13 grudnia 1935 r., C 111 680/34. Zb. Urz. 1936, poz. 379,
z dnia 14 lutego 1938 r., r. C Il 2172/37 Przeglad Sgdowy 1938, poz. 380 i z dnia
10 listopada 1998 r., 1l CKN 792/98,0SNC 1999, nr 4, poz. 83).

Skoro wiec Sad Apelacyjny oddalit apelacje powddki, to nie byt zobligowany
do powtarzania dokonanych ustalen, skoro nie zakwestionowat podstawy
faktycznej wyroku Sagdu pierwszej instancji i mogt, jako podstawe prawng
rozstrzygniecia powotac art. 385 k.p.c. Uzasadnienie zaskarzonego wyroku zawiera
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takze wszystkie konieczne elementy, oraz nie posiada brakow uniemozliwiajgcych
kontrole kasacyjng. Sad Apelacyjny miat takze na uwadze zarzut obrazy art. 5 k.c.,
skoro wskazat go w ramach podstawy naruszenia prawa materialnego.
Trzeba jednak zgodzi¢ sie ze skarzacg, ze w rozwazaniach nie umotywowat,
dlaczego odstgpienie przez pozwang od umowy stron nie naruszato zasad
wspofzycia spotecznego, bgdz nie bylo sprzeczne ze spoteczno-gospodarczym

przeznaczeniem tego prawa.

Taki brak mogtby jednak stanowic istotne naruszenie art. 378 k.p.c., tylko
wtedy gdyby wuchybienie to mogto wywrze¢ wptyw na wynik sprawy
(por. postanowienie Sadu Najwyzszego z dnia 10 lutego 1997 r., | CKN 57/96,
OSNC 1997, nr 6-7, poz. 82). Kontrola kasacyjna wykazata jednak (o czym ponizej),
ze takiego zwigzku brak. Anibowiem 2z dokonanych niewadliwie ustalen
faktycznych, a nawet szerzej z catoksztattu okolicznosci sprawy nie wynika jakoby
PKP [...], odstepujgc od umowy na podstawie prawa wynikajgcego z ustawy
dziatato nielojalnie, czy w sposob naruszajgcy zasady uczciwego obrotu, bgdz aby
postgpito w sposob sprzeczny z wywotanym przez siebie zaufaniem (zasada
venire contra factum proprium). Poza tym, trafnie w odpowiedzi na skarge
kasacyjng podniesiono, ze art. 5 k.c. nie moze nigdy stanowi¢ samodzielnej
podstawy dochodzenia roszczenia (por. np. wyrok Sadu Najwyzszego z dnia
2 grudnia 2009 r., | UK 174/09, LEX nr 585709).

Pozostate zarzuty procesowe apelacji w zasadzie dotyczyly oceny dowodow
i ustalen faktycznych oraz - wbrew stanowisku skarzgcej spotki - zostaty przez Sgd
Apelacyjny niewadliwie rozpoznane. Poza tym, w znacznej czesci uzasadnienie
tych zarzutow opiera sie na kwestionowaniu przez skarzgcg ustalen faktycznych co
jest zabiegiem bezskutecznym (por. np. wyrok Sgdu Najwyzszego z dnia 25 marca
1999 r., Il CKN 206/98, OSNC 1999, nr 10, poz. 183). Innymi stowy, kazdy zarzut
skargi kasacyjnej, ktory ma na celu polemike z ustaleniami faktycznymi sgdu
drugiej instancji, chociazby pod pozorem btednej wyktadni lub niewtasciwego
zastosowania okreslonych przepisow prawa jest niedopuszczalny (art. 3983 § 3
k.p.c.; por. np. wyrok Sgdu Najwyzszego z dnia 27 stycznia 2012 r., Il UK 108/11,
LEX nr 11303400).
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Przystepujgc do oceny podstawy naruszenia prawa materialnego wskazac
nalezy, ze nietrafny okazat sie zarzut obrazy art. 65 § 1 i 2 k.c. Wyktadni § 1 ust. 5
umowy stron wiele uwagi poswiecit Sgd Okregowy oraz Apelacyjny i sg one trafne.
Przede wszystkim, bezpodstawne byto odwotywanie sie przy ustaleniu woli stron
wyrazonej w tym postanowieniu do jej wersji w jezyku angielskim, skoro w umowie
wprost strony uzgodnity, ze siedziba pozwanego wskazuje na wigzacy jej strony

tekst umowy.

Artykut 65 k.c. dotyczy oczywiscie takze oswiadczen woli w formie pisemne;,
lecz wéwczas podstawg interpretacji stajg sie w pierwszej kolejnosci reguty
lingwistyczne, ale nie tylko, a wiec takze wtedy majg zastosowanie zasady wyktadni
wynikajgce z paragrafu drugiego tego przepisu (por. wyrok Sgdu Najwyzszego
z dnia 26 lipca 2012 r, Il CSK 9/12, LEX nr 1228778). Artykut 65 § 2 k.c. nakazuje
przy interpretacji oswiadczenia woli bra¢ pod uwage "okolicznosci w ktérych ono
zostato ztozone" a w tym tle raczej badac jaki byt zgodny zamiar stron i cel umowy,
anizeli opiera¢ sie na dostownym jej brzmieniu. Przepis ten pozwala sgdom
uwzgledniaé pozatekstowe okolicznosci, w tym cel jaki strony miaty na uwadze przy
zawieraniu umowy (por. wyrok Sgdu Najwyzszego z dnia 21 listopada 1997 r.,
| CKN 815/97, OSNC 1999, Nr 2, poz. 38).

Wyktadnia umoéw w pierwszym rzedzie powinna uwzgledniaé rzeczywistg
wole stron zawierajgcych umowe i taki sens wyraza art. 65 § 2 k.c. Wymaga to
zbadania nie tylko konkretnego postanowienia umowy, ale analizy jej catosci;
innymi stowy wskazane jest przyjmowanie takiego sensu oswiadczenia woli, ktore
uwzglednia logike catego tekstu (kontekst umowny). Poza tym mogg miec
znaczenie dla stwierdzenia zgodnej woli stron, ich wczesniejsze i pdzniejsze
o$wiadczenia oraz zachowania, czyli tzw. kontekst sytuacyjny (por. uchwate
siedmiu sedzidw Sgdu Najwyzszego z dnia 29 czerwca 1995 r., Ill CZP 66/95,
OSNC 1995, Nr 12, poz. 168).

Sad Okregowy trafnie jednak w pierwszej kolejnosci odwotat sie do same;j
tresci § 1 pkt 5 umowy stron, w ktéorym wynajmujgcy zobowigzat sie do
dostarczenia $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji pojazdu, oraz do
dostarczenia dokumentu potwierdzajgcego wykonanie ostatniej naprawy okresowe;j
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badz potwierdzajgcego odbiér po budowie w oryginale i ttumaczeniu, czyli do
sensu tego postanowienia na gruncie jezyka (por. wyrok Sgdu Najwyzszego z dnia
5 marca 2010 r., IV CSK 382/09, LEX nr 852584). Wskazanie w tresci tego zapisu,
ze chodzi o dokument ,w oryginale i ttumaczeniu”, w Zzadnej mierze nie przemawia
za stanowiskiem skarzgcej, jesli uwzgledni¢, ze takze sama umowa byfa
sporzadzona w formie dwujezycznej i strony uzgodnity wigzacy jej tekst w jezyku

pozwanego, w razie dojscia do sporu sgdowego.

Badat réwniez to postanowienie na gruncie innych postanowienn umowy stron
i doszedt do wniosku, ze tzw. kontekst umowny nie pozostaje w opozycji do
rozumienia tego zapisu na gruncie regut lingwistycznych. Takze dla wyktadni
postanowienia zawartego w § 1 pkt 5 umowy miato znaczenie postanowienie
zawarte w jej § 8 pkt 3 stanowigce, ze wszelkie zmiany i uzupetnienia do umowy
wymagajg dwustronnego uzgodnienia i podpisania w formie aneksu pod rygorem
niewaznosci. Niewatpliwie tez, zgodnym zamiarem stron byto doprowadzenie do
zarejestrowania wagonow w Polsce, co wynika z § 1 pkt 7 umowy stron i miata ona
doprowadzi¢ do umozliwienia najemcy petnego tj. z maksymalizacjg zysku
korzystania z wynajmowanych wagonéw w Polsce ipoza granicami kraju.
Oczywiscie, bez dostarczenia przez powoédke dokumentéw o jakich mowa w § 1 pkt
5 umowy, zaréwno ich rejestracja, a w rezultacie osiggniecie celu umowy, jakim

byto osiggniecie maksymalnego dla pozwanego zysku, nie bylty mozliwe.

Sady meriti badaty takze tzw. kontekst sytuacyjny w powigzaniu z samym
brzmieniem postanowien umowy (por. § 8 pkt 3 umowy). Sam wiec brak reakcji
na dostarczanie przez powddke brakujgcych dokumentow przez ponad rok czasu,
nie mogt oznacza¢, ze doszto ,per facta concludentia” do uzgodnienia,
iz dostarczone przez skarzgcg PKP [...] dokumenty sg wystarczajgce, tj. ze doszto
w ten sposob do zmiany § 1 pkt 5 umowy stron. Za tym, ze strony w chwili zawarcia
umowy tak rozumiaty to postanowienie umowy jak wytozyty Sgdy meriti wskazywato
to, ze powodka aktywnie uczestniczyta za posrednictwem G. Fabryki Wagonéw w
procesie, ktérego finatem miato by¢ zarejestrowanie wagonéw w Polsce, do czego
nie doszto ze wzgledu na niedostarczenie przez powodke pozwanej Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydanego przez Prezesa

UTK. Postanowienie o obowigzku ptatnosci czynszu najmu przez najemce od daty
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przekazania wagondéw, a nie od daty przekazania wszystkich niezbednych
dokumentoéw, wskazywa¢ moze na to, ze pozwana liczyta dziatajgc w zaufaniu do
powodki, ze ta dobrowolnie wywigze sie ze wszystkich obowigzkow umownych, i
tym samym, Zze nie bedzie musiata siegaC¢ po Srodki prawne przewidziane w
wypadku braku realizacji obowigzku dostarczenia okreslonych umowg dokumentow,
bez ktérych rejestracja wagonow i ich w petne ekonomiczne wykorzystanie byto

niemozliwe.

Odstgpienie od umowy nie jest ani nienalezytym wykonaniem zobowigzania,
ani niewykonaniem zobowigzania, lecz wykonaniem przez jedng ze stron stosunku
obligacyjnego uprawnienia prawoksztattujgcego, realizowanego na podstawie
postanowienia zawartego w umowie wzajemnej (art. 395 § 1 i art. 492 k.c.), albo
wynikajgcego z przepisow ustawy (ogolnych - art. 491 i 493 k.c. oraz szczegdinych,
np. art. 560 § 1, art. 635, 636 § 1 i art. 640 k.c.).

Ze wzgledu na sformalizowany charakter postepowania kasacyjnego,
wszystkie materialne zarzuty kasacyjne dla swej skutecznosci wymagajg nie tylko
wskazania naruszonego przepisu prawa, ale takze trafnego uzasadnienia.
Nieskuteczny wiec jest taki zarzut podniesiony w skardze, chociazby powotywat
naruszony przepis, ale jego uzasadnienie jest wadliwe, tj. nie wskazuje na
rzeczywiste uchybienie sgdu, w zakresie jego wykiadni bgdz zastosowania.
Skarzgca, pomimo wystepujgcych w literaturze rozbieznosci co do mozliwosci
stosowania art. 491 k.c. do zobowigzan wzajemnych o charakterze trwatym, nie
zakwestionowata zastosowania w sprawie tego unormowania ze wzgledu na taki
charakter umowy najmu. Poza wiec zakresem tego zarzutu pozostawata kwestia
dopuszczenia przez Sad Apelacyjny zastosowania ustawowego prawa odstgpienia
do zawartej przez strony umowy ze wzgledu na wady rzeczy najetej (art. 664 k.c.;
por. takze powotany juz wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 15 maja 2007 r., V CSK
30/07).

Skarzgca podniosta, ze $wiadczenie w postaci dostarczenia polskiego
Swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdu kolejowego byto
Swiadczeniem ubocznym tj. nieuprawniajgcym drugg strone do ustawowego

odstgpienia od umowy wzajemnej. Z takg kwalifikacjg tego obowigzku, w Swietle
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niespornych nawet okolicznosci sprawy nie sposéb sie zgodzi¢, cho¢ rzeczywiscie
w literaturze podnosi sie, ze odstgpienie od umowy moze nastgpic tylko wtedy, gdy
doszto do zwioki w wykonaniu istotnego obowigzku umownego (por. takze art. 7.3.
Zasad miedzynarodowych Uméw Handlowych UNIDROIT, art. 8:103 i art. 9:301(1)
Zasad Europejskiego Prawa Umow i art. 25 Konwencji Narodow Zjednoczonych

0 umowach miedzynarodowej sprzedazy).

Mozna zauwazyC, ze prawo angielskie zasadniczo nie roznicuje rodzajow
naruszenia zobowigzania, jak zwitoka, niemoznos¢ swiadczenia, wady rzeczy,
wychodzagc z jednego szeroko rozumianego, ogodlnego pojecia naruszenia
zobowigzania (breach of contract). Uprawnienie do jednostronnej rezygnaciji
z zobowigzania zwigzane jest takze tylko z istotnym naruszeniem zobowigzania,

co ma miejsce w wypadku naruszenia jego istotnych postanowien (conditio).

Niewykonanie istotnego obowigzku umownego wystepuje wtedy, gdy
niezrealizowany na skutek zwtoki kontrahenta obowigzek umowny pozbawia drugg
strone tego, czego zgodnie z umowg mogta oczekiwac¢, chyba ze druga strona
rozsgdnie rzecz ujmujgc nie mogta przewidzie¢ takiego rezultatu. O istotnym
naruszeniu obowigzku umownego  decydujg w szczegdlnosci jego skutki.
Nie chodzi tu tylko o niespetnienie $wiadczenia, kitére zgodnie z trescig
zobowigzania nalezy sie wierzycielowi, ale mogg takze to byC niewykonane
obowigzki nawet tylko funkcjonalnie zwigzane =z dtugiem. Niejest to
w szczegolnosci tylko obowigzek o charakterze zaskarzalnym (Swiadczenie), ale
takze inne naruszenia np. niewykonanie przez strone umowy wzajemnej innych
istotnych obowigzkéw wynikajgcych z umowy, cho¢by miat nim by¢ jedynie jego
obowigzek wspotdziatania przy wykonywaniu zobowigzania. Innymi stowy,
niewykonanie przez strone istotnego obowigzku umownego, niemajgcego
charakteru podstawowego ($Swiadczenia), moze by¢ podstawg ustawowego

odstgpienia od umowy.

Przy ocenie istotnosci obowigzku umownego trzeba uwzgledni¢ zamierzony
przez wierzyciela cel umowy (por. art. 491 § 2 k.c.). Uprawnienie wiec wierzyciela
do odstgpienia od umowy wzajemnej po wyznaczeniu dtuznikowi dodatkowego

terminu jest uzaleznione od powstania stanu zwtoki dtuznika w spetnieniu istotnego
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obowigzku umownego, tj. niezbednego dla realizacji zamierzonego przez

wierzyciela celu umowy, wiadomego stronie bedgcej w zwtoce.

Niewatpliwie jednak obowigzek ktorego nie wykonata powodka miat charakter
istotny w wyzej zasygnalizowanym znaczeniu. Jak wynika to juz z powyzszych
uwag, zgodnym zamiarem stron byto doprowadzenie do zarejestrowania wagonéw
w Polsce (§ 1 pkt 7 umowy stron), co miato doprowadzi¢c do umozliwienia
najemcy petnego korzystanie z wynajmowanych wagonow w Polsce i poza
granicami kraju tj. uzyskanie takze dochodu w postaci czynszu wagonowego.
Oczywiscie, bez dostarczenia przez powodke $Swiadectwa dopuszczenia do
eksploataciji typu pojazdu kolejowego, zaréwno ich rejestracja jak i osiggniecie tego
celu nie byto mozliwe. Trafnie wiec w odpowiedzi na skarge kasacyjng podniesiono,
ze dostarczenie spornych dokumentow miato charakter elementarny dla realizacji
tego celu umowy i tym samym zarzut nienalezytej wyktadni art. 491 § 1 k.c.

nalezato uznac za chybiony.

Z kolei naruszenie art. 491 § 1 k.c. przez jego niewtasciwe zastosowanie nie
mogto nastgpi¢ w sposdb wskazany w pkt I.3a skargi kasacyjnej. Sady dokonujg
bowiem subsumcji stosowanej normy prawnej do ustalonego stanu faktycznego,
anie do jego wizji prezentowanej przez skarzgcego. Wskazanie wiec przez
skarzgcg, ze powod nie byt zobowigzany na podstawie umowy stron do
dostarczenia polskiego Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego wydanego przez Prezesa UTK efektu przyniesé nie mogto, skoro taki jej
obowigzek wynikat z wigzgcych Sad Najwyzszy ustalen i poprawnie dokonanej

wyktadni § 1 pkt 5 umowy stron.

Skarzgca podniosta takze, ze ustawowe prawo do odstgpienia od umowy
nie mogto zostaC zastosowane ze wzgledu na to, iz nie wystgpita jej zwitoka
w wykonaniu obowigzku dostarczenia polskiego swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego, niemniej takze ten zarzut nie jest zasadny.
Trafnie bowiem Sad Apelacyjny wskazat, Zze skoro dtuznik jest zobowigzany
SwiadczyC na podstawie tresci wigzgcego go z wierzycielem stosunku prawnego
(art. 353 i 455 k.c.), to domniemywa sie zawinione jego opoOznienie. Jezeli termin

wykonania obowigzku przez dtuznika nie zostat okreslony dtuznik ma go wykonaé
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niezwtocznie po wezwaniu przez kontrahenta (art. 355 k.c.). Powody wiec nie
przedtozenia petnej dokumentacji niezbednej do rejestracji wagondw powinna byta

wykaza¢ powodka, czego nie dokonata.

W zwigzku z tym przypomnie¢ nalezy, ze pozwana wezwata powoOdke
w pismie zdnia 11 sierpnia 2009 r. do przedtozenia polskiego sSwiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego do dnia 31 sierpnia 2009 r.
(kwestia bowiem czy dostarczyta PKP [...] dokumenty potwierdzajgce wykonanie
ostatniej naprawy okresowej, nie ma w istocie znaczenia wobec braku wydania
Swiadectwa wydanego przez Prezesa OTK) i to juz wezwanie przeksztalcito
zobowigzanie bezterminowe w terminowe. Tymczasem, ponowne wezwanie
z zagrozeniem odstgpienia od umowy pozwana skierowata do powoddki  dopiero
w piSmie z dnia 23 grudnia 2009 r., wyznaczajgc dodatkowy termin do dnia
10 stycznia 2009 r., niemniej nie od razu odstgpita od umowy, lecz w pismie z dnia
15 stycznia poinformowato powddke, ze powstrzymuje sie od zaptaty czynszu do
czasu przedtozenia przez powodke dokumentow. Oswiadczenie o odstgpieniu od

umowy PKP [...] ztozyto dopiero powddce pismem z dnia 31 marca 2010 r.

Przede wszystkim jednak, wedtug postanowienia umowy dwuletni termin
wynajmu wagonow rozpoczynat swoj bieg od czasu przekazania ostatniego
wagonu, co nastgpito dopiero w dniu 10 marca 2009 r. Analiza tych faktéw
prowadzi do wniosku, ze bezposrednio po zawarciu umowy, to powdédka miata
spetnic w pierwszej kolejnosci obowigzki w niej przewidziane, w tym powinna
dostarczy¢ pozwanej dokumenty przewidziane w § 1 pkt 5 umowy. W dodatku
gotostowne byto twierdzenie powddki, ze nie wiedziata jakich konkretnie
dokumentow oczekuje pozwana, skoro jej prezes D. M. w piSmie z dnia 26 sierpnia
2009 r informowat PKP [...], ze wspotpracuje z zaktadem w G. w celu uzyskania

Swiadectw.

Powddka jako profesjonalista powinna byfa, juz od dnia zawarcia umowy
podjaé te dziatania, aby uzyskac polskie swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdu kolejowego. Skoro Prezes OTK podejmowat decyzje w sprawie
wydania takiego dokumentu w terminie 3 miesiecy od daty ztozenia kompletu

dokumentow technicznych, oraz protokotéw jazd probnych (art. 23 ust. 2d u.t.k.), to
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wysoce jest prawdopodobne, ze gdyby podjeta na czas wiasciwe dziatania, to by
ten dokument juz uzyskata, jeszcze przed dniem 6 sierpnia 2009 r. Tymczasem,
zamiast tego dokonac¢ starata sie bezpodstawnie ten obowigzek przerzuci¢ na
strone pozwang. Takie postepowanie powoddki niewatpliwie byto zachowaniem
lekkomysinym, a zatem powddka pozostawata w zwtoce w wykonaniu tego

istotnego obowigzku umownego.

Ocena, jaki termin dodatkowy do wykonania obowigzku dostarczenia
polskiego swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
wydawanego przez prezesa UTK jest odpowiedni w rozumieniu art. 491 k.c., jak
podnosi sie w literaturze, zalezy od okolicznosci rozpoznawanego przypadku.
Termin ten nie musi by¢ diugi jesli wzig¢ pod uwage, ze dtuznik juz wie nie tyko,
Ze cigzy na nim niespetniony, istotny z punktu widzenia wykonania zobowigzania
obowigzek, ale takze i to, ze uptynagt termin jego spetnienia. Poza tym, nalezy

tu brac takze pod uwage interes wierzyciela.

Zakreslenie jednak nawet terminu zbyt krotkiego, nie oznacza aby wierzyciel
wyznaczat ponownie, tym razem prawidiowo, tj. odpowiedniej dtugosci termin.
W takim wypadku nalezy przyja¢, ze w razie wyznaczenia dodatkowego terminu
zbyt krotkiego wierzyciel nie moze jeszcze przez jakis czas odstgpi¢ od umowy
tj. do chwili, az termin stanie sie odpowiedni. Jest to poglad przewazajgcy
w piSmiennictwie, a takze zostat juz wyrazony w judykaturze (por. wyrok Sadu
Najwyzszego z dnia 10 maja 2007 r., Il CSK 18/06, niepublikowany). Majgc na
uwadze, ze zakreslony dodatkowy termin uptyngt powoddce w dniu 10 stycznia
2009 r., lecz nie od razu odstgpita od umowy, lecz w piSmie z dnia 15 stycznia
2009 r., pozwana poinformowata powddke, ze powstrzymuje sie od zaptaty czynszu
do czasu przedtozenia przez powddke dokumentéw i oswiadczenie o odstgpieniu
od umowy PKP [...] zlozyto dopiero w pismie z dnia 31 marca 2010 r.,

to niewatpliwie byto ono skuteczne.

Bezpodstawnie takze powddka zarzucita, ze wykonanie przez pozwang
uprawnienia do odstgpienia od umowy w zwigzku ze zwiokg powodki w wykonaniu
istotnego obowigzku umownego, a takze podjecie na spotkaniu w dniu 6 sierpnia

2009 r, dziatan majgcych na celu podniesienie ,rentownosci umowy” w zwigzku
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z trudng sytuacjg ekonomiczng pozwanej, byto naduzyciem prawa podmiotowego
(art. 5 k.c.). Postepowanie PKP [...] nie naruszyto zasady venire contra factum
proprium. Przede wszystkim dokonane ustalenia, a nawet catoksztalt okolicznosci
sprawy nie uprawniajg do wniosku, ze pozwana wytworzyta swym zachowaniem
u powodki  usprawiedliwione przekonanie, ze dostarczone dokumenty byly
kompletne i wystarczajgce do rejestracji wagonow (por. wyrok Sgdu Najwyzszego z
dnia 18 pazdziernika 2006 r., Il CSK 121/06, LEX nr 278679). Brak ponaglen ze
strony pozwanej o brakujgce dokumenty przez stosunkowo dtugi okres czasu, nie
jest zachowaniem, ktére obiektywnie rzecz ujmujgc mogto takie usprawiedliwione
przekonanie wywotac¢. To, ze pozwana po zawarciu umowy w dniu 20 czerwca
2008 r. przez ponad rok nie podnosita kwestii wykonania przez powodke § 1 pkt 5
umowy, nalezato wigza¢ z faktem, ze termin dwuletni wynajecia wagonow biegt od

przekazania ostatniego wagonu, co nastgpito dopiero w dniu 10 marca 2009 r.

Generalnie rzecz ujmujgc, nalezy stwierdzi¢, ze wykonywanie przez strone
umowy swych uprawnien ustawowych, wobec kontrahenta, gdy obydwa podmioty
sg profesjonalistami i uczestnikami obrotu gospodarczego, nie stanowi obrazy art.
5 k.c.,, gdy postepowanie strony w sposob oczywisty nie narusza dobrych
obyczajéw obowigzujgcych w obrocie prawnym, lub powszechnie aprobowanych
regut moralnych, bgdz jest sprzeczne ze spoteczno-gospodarczym przeznaczeniem
tego prawa. Naduzycie prawa to anormalne i niegodne jego wykorzystanie,
przeciwne przeznaczeniu gospodarczemu lub spotecznemu. Catoksztait
ujawnionych w sprawie okolicznosci  wyklucza przyjecie, ze postepowanie

pozwanej naruszyto norme wynikajgcg z art. 5 k.c.

Obraza art. 23 ust. 1 i 2 u.t.k. miata polegac na przyjeciu przez Sgdy meriti,
ze dla eksploatowania przez polskiego przewoznika w transporcie kolejowym na
terytorium Polski wagondw nalezgcych do zagranicznych przewoznikow,
dopuszczonych do eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim, wymagane jest
dodatkowo uzyskanie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego wydanego przez Prezesa UTK, podczas gdy takie wymaganie nie
wynika z tego przepisu interpretowanego zgodnie z art. 21 ust. 5 i 12 dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
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interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz.Urz. UE L 191 z 18.7.2008,

s. 1; dalej: ,dyrektywa kolejowa”).

Wedtug obowigzujgcego do dnia 27 stycznia 2012 r. brzmienia art. 23 ust. 1
u.t.k. zarzadca, przewoznik kolejowy i uzytkownik bocznicy kolejowej oraz
przedsiebiorca wykonujgcy przewozy w obrebie bocznicy kolejowej moga
eksploatowac wytgcznie typy budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego i typy pojazdéw kolejowych, na ktore Prezes UTK wydat
Swiadectwo dopuszczenia typu do eksploatacji zastrzezeniem ust. 2. Zgodnie z tym
zastrzezeniem, pojazdy kolejowe nalezgce do zagranicznych przewoznikow
kolejowych dopuszcza sie do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
jezeli zostaty dopuszczone do eksploatacji w komunikacji miedzynarodowej w kraju
ich wiascicieli oraz spetniajg warunki techniczne okreslone w przepisach wydanych
na podstawie art. 20 u.t.k. Zdaniem skarzgcej, zwrot ,dopuszcza sie" oznacza, ze w
przypadku wagonéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji w komunikacji
miedzynarodowej zachodzi automatyczne uznanie ich zdolnosci do eksploatacji na
terytorium Polski, bez koniecznosci wydawania przez Prezesa UTK odrebnego
Swiadectwa dopuszczenia wagonu do eksploatacji. Z tym stanowiskiem powodki
nie sposob sie zgodzi¢ juz z tego wzgledu, ze jak wynika z powyzszych uwag tzw.
certyfikat EBA byt tylko warunkowym dopuszczeniem wagonow objetych umowg
stron do eksploatacji i wymagat dalszego swiadectwa, tj. waznego zezwolenia na

oddanie do eksploataciji.

Skarzgca podniosta takze, ze w Swietle art. 23 ust. 1 i 2 u.t.k. wagony nie
wymagaty swiadectwa Prezesa UTK, gdyz przepis ten powinien by¢ interpretowany
zgodnie z art. 21 ust. 5 i 12 dyrektywy kolejowej, ktéra zaktada interoperacyjnos¢
systemu kolei, tj. odwotata sie do obowigzku prounijnej wyktadni prawa krajowego
zgodnej z dyrektywg. Zgodnie art. 21 ust. 5 dyrektywy kolejowej, dopuszczenie
udzielone przez jedno panstwo cztonkowskie jest wazne we wszystkich pozostatych
panstwach cztonkowskich, bez uszczerbku dla przepisow art. 23 i 25 dotyczacych
dodatkowych dopuszczen. Artykut 21 dyrektywy nie byt zmieniany, mimo jej trzech
pozniejszych nowelizacji w latach 2009-2013. Dyrektywa kolejowa stanowi
przeksztatcenie dwdch wczesniejszych dyrektyw: dyrektywy Rady 96/48/WE z dnia

23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
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duzych predkosci (Dz. Urz. WE L 235 z 17.9.1996, s. 6 z pdzn. zm.) i dyrektywy
2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz.
WE L 110 z 20.4.2001, s. 1 ze zm.). Dyrektywy te nie zawieraty jednak
odpowiednika art. 21 dyrektywy kolejowej; regulacja zaktadajgca interoperacyjnosc
systemu kolei przewidziana w tym przepisie zaczeta zatem obowigzywac dopiero
wdniu wejscia w zycie dyrektywy, tj. z dniem 19 lipca 2008 r., a panstwa

cztonkowskie miaty dwa lata na dokonanie jej transpozyciji.

Trzeba  zauwazyc, ze  orzecznictwo Europejskiego  Trybunatu
Sprawiedliwosci ujmuje szeroko obowigzek wyktadni zgodnej z dyrektywami (wyroki
ETS: z dnia 10 kwietnia 1984 r. w sprawie 14/83 Von Colson i Kamann, ECR 1984,
s. 1891, pkt 26; z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawach potgczonych C-397/01 do
403/01 Pfeiffer iin, ECR 2004, s. 1-8835, pkt 113-114). Obowigzek wykfadni
zgodnej z dyrektywg odnosi sie do wszystkich przepisdbw prawa krajowego, a nie
tylko wydanych w celu implementacji dyrektywy (wyrok ETS w sprawach
potgczonych Pfeiffer i in., pkt 115, 117-118). Sad krajowy ma obowigzek stosujgc
przepisy prawa krajowego wczesniejsze lub pézniejsze w stosunku do dyrektywy,
dokonywac ich wykfadni, na ile to mozliwe, uwzgledniajgc tekst i cel dyrektywy
(wyroki ETS: z dnia 13 listopada 1990 r. w sprawie C-106/89 Marleasing, ECR
1990, s. 1-4135, pkt 8; z dnia 14 lipca 1994 r. w sprawie C-91/92 Faccini Dori, ECR
1994, s. 1-3325, pkt 26; z dnia 13 lipca 2000 r. w sprawie C-456/98 Centrosteel,
ECR 2000, s. I1-6007, pkt 16).

Obowigzek dokonywania takiej wyktadni istnieje po uptywie terminu
transpozycji okreslonego w dyrektywie (wyrok ETS w sprawie C-456/98 Centrosteel,
pkt 17). Dyrektywy wywotujg jednak skutki prawne od chwili ich wejscia w zycie, {j.
od tej chwili wigzg panstwa cztonkowskie co do wskazanego w nich rezultatu (art.
288 TFUE; poprzednio art. 249 TWE). Panstwa czionkowskie powinny wiec,
zgodnie z zasadg lojalnosci zawartg w art. 4 ust. 3 TUE (poprzednio art. 10 TWE)
nie tylko powstrzymywacC sie w tym okresie od wydawania przepisow, ktore
mogtyby powaznie zagrozi¢ osiggnieciu rezultatéw przewidzianych przez dyrektywe
(obowigzek negatywny), ale takze podja¢ wszelkie dziatania konieczne do

zapewnienia wykonania zobowigzan wynikajgcych z prawa unijnego (obowigzek
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pozytywny), ktére spoczywajg na wszystkich organach panstwa, w tym na sgdach
(wyroki ETS: dnia 8 pazdziernika 1987 r. w sprawie 80/86 Kolpinghuis Nijmegen,
ECR 1987, s. 3969, pkt 12; z dnia 18 grudnia 1997 r. w sprawie C-129/96 Inter-
Environnement Wallonie, ECR 1997, s. 1-7411, pkt 40; w sprawach potgczonych
Pfeiffer i in., pkt 110; z dnia 2 czerwca 2005 r. w sprawie C-15/04 Koppensteiner,
ECR 2005, s. 1-4855, pkt 33).

Nie istnieje jednak w sprawie obowigzek zastosowania wyktadni ustawy
o transporcie kolejowym zgodnej z dyrektywg kolejowg i stanowisko to wynika
z aspektu czasowego obowigzywania dyrektywy w stosunku do chwili zawarcia
umowy. Dyrektywa kolejowa zostata uchwalona w dniu 17 czerwca 2008 r.
i ogtoszona w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej w dniu 18 lipca 2008 r.
Zgodnie z jej art. 41 weszta w zycie w dniu nastepnym po jej opublikowaniu, tj.
wdniu 19 lipca 2008 r., gdy tymczasem strony zawarly umowe wczesniej
bo w dniu 20 czerwca 2008 r. Przez caty okres, na jaki umowa zostata zawarta
(dwa lata liczagc od dnia 10 marca 2009 r. dyrektywa nie byta jeszcze
transponowana do polskiego porzadku prawnego. Maksymalny termin transpozycji
zostat wyznaczony na dzien 19 lipca 2010 r. (art. 38 ust. 1 dyrektywy kolejowej), ale
dokonujgca tej transpozycji w Polsce ustawa z dnia 16 wrzesnia 2011 r. o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 230, poz. 1372) weszta w zycie dopiero
w dniu 28 stycznia 2012 r. W tym stanie rzeczy nie mozna wymagac¢ od stron
respektowania dyrektywy, ktora zostata ogtoszona i zaczeta obowigzywac dopiero

miesigc po zawarciu przez nie umowy.

Oceny czasowego aspektu obowigzku stosowania przez sady wykfadni
zgodnej z dyrektywg Europejski Trybunat Sprawiedliwosc dokonat w wyroku z dnia
4 lipca 2006 r. w sprawie C-212/04 Adeneler i in., ECR 2006, s. 1-6057. W sprawie
istotny jest pkt 110 tego wyroku, w ktérym Europejski Trybunat Sprawiedliwosci
podkreslit, ze spoczywajgcy na sadzie krajowym obowigzek odniesienia sie do
tresci dyrektywy przy dokonywaniu wyktadni i stosowaniu odpowiednich przepisow
prawa krajowego jest ograniczony przez ogolne zasady prawa, w szczegolnosci
zasade pewnosci prawa ibraku retroaktywnosci prawa, i nie moze stuzy¢

jako podstawa dla dokonywania wyktadni prawa krajowego contra legem
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(por. takze wyrok ETS z dnia 16 czerwca 2005 r. w sprawie C-105/03 Pupino, ECR
2005, s. 1-5285, pkt 44 i 47).

W tym stanie rzeczy nalezato dojs¢ do wniosku, ze obowigzek uwzgledniania
dyrektywy przez sgdy krajowe powstaje najwczesniej z chwilg jej wejscia w zycie.
Skoro wiec strony zawarty umowe przed wejsciem dyrektywy kolejowej w zycie,
to zasady pewnosci prawa i braku jego retroaktywnosci przemawiaty za
niestosowaniem w sprawie wyktadni zgodnej z dyrektywa kolejowg. Innymi stowy,
podstawowa dla prawa prywatnego zasada nieretroakcji przemawiata za tym,
ze sady byly zobowigzane zastosowacC stan prawny obowigzujgcy w chwili
zawarcia umowy, tj. nie stosowa¢ w sprawie wyktadni zgodnej z dyrektywg
kolejowg. Brak byto wiec podstaw do zastosowania prounijnej wyktadni art. 23
ust. 11 2 u.t.k. w brzmieniu obowigzujgcym do dnia 27 stycznia 2012 r., gdyz art. 21
ust. 5i 12 dyrektywy kolejowej wszedt w zycie w dniu 19 lipca 2008 r. tj. dopiero po

zawarciu przez strony spornej umowy (w dniu 20 czerwca 2008 r.).

Gdyby nawet zatozy¢, ze polski przewoznik miat mozliwos¢ eksploataciji
wagonow objetych umowg w transporcie miedzynarodowym, opatrzonych numerem
inwentarzowym rozpoczynajgcym sie od cyfr ,37”, bez uprzedniej zmiany tych cyfr
na ,31” stosownie do decyzji Komisji Europejskiej nr 2006/920/WE z dnia
11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch Kkolejowy” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (,decyzja TSI”; Dz.U.. UE. L z dnia 18 grudnia 2006 r.), to i tak
skarga kasacyjna nie mogtaby zosta¢ uwzgledniona, wobec bezpodstawnosci
wczesniej juz omowionych zarzutéw. Bez bowiem dostarczenia przez powodke
pozwanej Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
wydanego przez prezesa UTK wagony nie mogty by¢ zarejestrowane zgodnie
z umowg w Polsce, a bez tej rejestracji i zmiany kodu interoperacyjnosci z nr 37 na
31 pozwana nie mogta osiggng¢ celu umowy w postaci tzw. czynszu wagonowego.
Nawet wiec gdyby okazat sie trafny ostatni z podniesionych zarzutéw to i tak

pozwana miata podstawe do skutecznego odstgpienia od umowy.

Ze wskazanych wzgledéw na podstawie art. 398 Sad Najwyzszy orzekt jak

w sentenciji.
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